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PYORALIIKENNEVERKON
TARKISTAMINEN

Nykyinen maankaytto ja liikkumistarpeet

Nykyinen maankayttd, palveluverkko ja liikkenneyhteydet ovat pydraliikenteen
tavoiteverkon maarittdmisen tarkea lahtdkohta. Ne muodostavat merkittavan pohjan
my0s tulevaisuuden kaupunkirakenteelle ja liikkumiselle. Tyon yhteydessa on
tarkasteltu vaeston, tydpaikkojen ja oppilaitosten sijainteja ja naiden aiheuttamia

nykyisia liikkkumistarpeita.

Saavutettavuus ja verkoston toimivuus

Keskeisena osana tyota on selvittaa keskustan ja alue- ja palvelukeskusten valisten
yhteyksien toteutettavuus ja reittimahdollisuudet. Kaupunkitasolla tarkeimpia ovat

yhteydet keskustaan ja Savilahteen.

Nykyiset kunnossapidon laatukaytavat antavat myds lIahtdkohtia paareittien
maarittamiseen. Lisaksi kaupungin tavoite olla Suomen paras sahkoépyorailykaupunki
antaa lisapontta pydraliikenteen paareittien maarittdmiseen.

Maankayton kehittamissuunnitelmat

Kuopion keskeisella kaupunkialueella on mahdollista tulevina vuosikymmenia
toteuttaa asuntoalueita jopa 60 000 asukkaan vdaestolisaykselle. Pyoraliikenteen
tavoiteverkon maarittelyssa tama tulee ottaa huomioon.
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TAVOITEVERKKO

Pyoraliikenteen paaverkko pyrkii vastaamaan ymparivuotisen pyorailyn kysyntaan painottaen
tydmatka-, koululais- ja opiskeluliikkumisen tarpeita. Tarkastelussa on otettu huomioon nykyiset
kunnossapidon laatukaytavien maarittely. Nykyisten pydraliikenteen paareittien linjapituus on
noin 130 km, mika on noin puolet kaupungin pyoratieverkosta. Suunniteltuja paareitteja on

yhteensa noin 33 km.

Aiempaan maarittelyyn ndhden paaverkon silmakokoa on tihennetty ydinkeskustassa ja sen
tuntumassa. Tavoitteena on keskustan, matkakeskuksen ja Savilahden saavutettavuuden
parantaminen eri suunnista. Orientoitavuuden kannalta pydraliikenteen tavoiteverkossa nojataan

mahdollisimman pitkalti paakatuverkkoon.

Myds alakeskuksia on lisatty paaverkon
piiriin. Laajennetuilla paaverkon osilla
pyritddn vastaamaan tulevaisuudessa
kehittyvien alueiden kysyntaan.
Aluereittitasosta on tassa yhteydessa
luovuttu, silla sen tarkastelu laadullisessa
mielessa on jossain maarin keinotekoista.
Poistamista puoltaa lisaksi se, etta
aluereittitasoon ei nykyisellaan ole sidottu
esimerkiksi kunnossapitoa tai
kaavamaarayksia.
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TARKENNETTU VERKKOKUVAUS

Tarkennettu tavoiteverkkokuvaus on tarkea osa suunnittelun kokonaisuuden
hallintaa. Se toimii kokonaissuunnitelmana yksittdisten liikenne- ja
yleissuunnitelmien seka kaavoituksen katusuunnitelmien Idhtétietoina.

e Suunnitelmassa osoitetaan yksi- ja kaksisuuntaiset ratkaisut
katukohtaisesti ja osoitetaan myos poistettavat pydratiet.

¢ Ilman kokonaissuunnitelmaa tapauskohtainen harkinta esimerkiksi
erottelutarpeen arvioinnin ja yksi- ja kaksisuuntaisten
pydraliikennejarjestelyjen valilla johtaa todennakdisesti merkittaviin
epajatkuvuuksiin.

¢ Yleensa tiiviissa katutilassa vain yksisuuntaisilla jarjestelyilla
saavutetaan hyva laatutaso. Kaksisuuntaiset jarjestelyt ovat
perusteltuja valjemmassa ymparistossa.

e Tarkennettu verkkokuvaus on laadittu Kuopion keskustaan pitkan aikavalin
tavoitetilaa silmalla pitaen.

e Ajan saatossa saattaa muodostua tarve laajentaa suunnitelma-
aluetta. Tarkennettu verkkokuvaus on kytkdksissa maankayttoon.

¢ Jos maankayttd ja edelleen katutila muuttuvat merkittavasti, tulee
harkita jatkossa taman vaikutuksia pyoraliikenneverkon tavoitetilaan.
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TY6KALU PAKKI Pyériliikenteen infrastruktuurin osat

Sekaliikenne (pyoraily ajoradalla) on
pyoraliikenteen perusratkaisu.

Pydrakaista on aina yksisuuntainen Ns. kolmitaso on laadukkain yksisuuntainen  Erillinen pyérétie ja jalkakaytéva. Perusleveys
pyoralikenteen jarjestely. Keveys auto- jarjestely, joka on seka turvallinen etta 2,5...3,0 m kéytén mukaan. Pyoratien ja
likenteen vilkkauden mukaan 1,5..2,0 m.  turvallisen tuntuinen. jalkakaytavan tasajakoa véltetaan.
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Pyorakatu on sekaliikenteena toteutettu

korkeatasoinen pydraliikenteen yhteys, jolla {150 300 |15  [150| 300 |10 [150] 300 [150  [150] 300|150,
pyo_ra}!la! on autoliikenteeseen nahden Ns. hollantilaistyyppinen kylatiemalli on
ensisjainen asema. kustannustehokas tapa tuottaa
pyoralilkkenteen ja jalankulun olosuhteita
RAMBOJLL likennetilaa uudelleen jakamalla. Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelu voi olla  Yhdistetty& pyoratiets ja jalkakaytévas
tasoratkaisussa ongelmallinen. kaytetdan vain erillisilla pydrateilld, joissa on

Yksisuuntaisen pyoratien perusleveys on 2,0 verrattain vahan seka pyoraliikkennetta etta

www.pyoraliikenne.fi
metria. jalankulkua.



Pyoraliikenteen paareitti

—— Sekaliikenne
. = Yksisuuntainen jarjestely (pyoratie tai -kaista)

- Kaksisuuntainen jdrjestely (erottelu jalankulusta)

—— Kaksisuuntainen jarjestely (ei erottelua jalankulusta)
VERKKOKUVAU — roron

s Jalankulkupainotteinen katu
3 = Muut yhteydet

——— kokoojakatu (sekaliikenne)

-  Padreittien jalankulusta —— asuntokatu (sekaliikenne)

/
erotelluissa ratkaisuissa 4 pihakatu (sekaliikenne)
kaytetaan punaista —— teollisuuskatu (sekaliikenne)
asfalttia. —— erillinen pydratie
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punaisella kivisirotepinnoitteella.
Kuva: Harri Vaarala.
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Keskustassa pyoraliikenteen
sijoittaminen ajoradalle
(sekaliikenne) edellyttda 30
km/h nopeusrajoitusta.
Puistokadulla 50 km/t
merkitsee yksisuuntaisia
pyorateita ja 40 km/t
pyorakaistoja.




SUOSITUKSET JATKOTOIMENPITEIKSI

e Kuopion pyoraliikenteen infrastruktuurin kehittamista tarvitaan kahdella tasolla. Ensiksi tarvitaan visio, jota tavoiteverkon
on tarkoitus ilmentaa. Toiseksi tarvitaan pydrailijdiden arjessa nakyvia ja vuosittain tehtavia systemaattisia parannuksia.

e Tavoiteverkko on tarkea osa suunnittelun kokonaisuuden hallintaa. Se on tarkoitus toimia kokonaissuunnitelmana
yksittdisten liikenne- ja yleissuunnitelmien seka kaavoituksen katusuunnitelmien Idhtotietoina. Nyt laadittu suunnitelma on
alustava ehdotus, jota voidaan tarpeen mukaan paivittaa ja tarkentaa.

e Taman tyon jatkotoimenpiteina suositellaan seuraavia toimenpiteita:

e Pyordliikenteen jarjestaminen keskustassa sekaliikenteena edellyttdaa keskustan nopeusrajoitusalueen laskemista 30
km/t:iin

e Otetaan keskustan liikenteen yleissuunnitelman toteutuksessa huomioon yksisuuntaisten pyoéraliikenteen
jarjestelyiden toteuttamiskelpoisuus ja edellytykset (Puistokatu ja Puijonkatu).

e Otetaan pydratieverkkosuunnitelma huomioon talvihoitoluokituksessa pyoraliikenteen edistdmisohjelman mukaisesti.

e Tarkistetaan seudullinen pyéraliikenteen opastuksen yleissuunnitelma viitoitettavien reittien osalta, ja laaditaan
muutamalle keskeiselle reitille viitoitussuunnitelmat.

¢ Inventoidaan pydraliikenteen padaverkon merkittdvimmat puutteet ja laaditaan pienista kustannustehokkaista
parannustoimista erillinen sujuvoittamisohjelma.

e Maaritetdan seuraavan viiden vuoden aikana toteutettavat ensimmaiset pyoraliikenteen tavoiteverkon mukaiset
kehittamistoimet, jotka hankkeistetaan ja vaiheistetaan mm. katusaneerausten rytmi huomioiden. Tarkastelua
taydennetaan pydraliikennelahtdisilla investoinneilla.
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PAAREITTIEN TOTEUTUKSESSA HUOMIOITAVAA

Paareittien jalankulusta erotelluissa ratkaisuissa kdytetaan punaista
asfalttia. Erottelu suositellaan toteutettavaksi aina vilkkaimmissa risteyksissa.

Kaksisuuntaisen jalankulusta erotellun pydritien tavoitteellinen perusleveys
paareiteilla tulee olla 2,5-3,0 m pyoéraliikenteen maaran mukaan.

e 2,5 m leveys mahdollistaa turvallisen kohtaamisen.

e 3,0 m leveys mahdollistaa ohittamisen tai rinnakkain ajamisen ja kohtaamisen
samanaikaisesti.

e 4,0 m leveys mahdollistaa molemmilla suunnilla ohittamisen ja kohtaamisen
tai samanaikaisen ajon rinnakkain.

Vilkkaimmilla paareiteilla tavoiteleveys on 4 metrin pydrdtie ja minimileveys 3,5
metria.

Yhdistettyjen pyodrateiden ja jalkakaytavien tapauksessa tavoite on 3,5-4,0 metria.
Jos erottelulle alkaa ajan myoéta ilmentya tarvetta, voidaan 4 metrin poikkileikkaus
jakaa myéhemmin esim. PP2,5m + JK 1,5m. Tasajakoa tulee valttaa.

Risteyksissa padasuunnan pyoratien linjaus suunnitellaan suoraksi (kuva alla).
Risteyksessa on oltava riittava tila pyordliikenteen odotusalueille (kaikki ajosuunnat).
Liittymissa erottelua kannattaa tavoitella, jos uhkaa etta pydratien linjaus karsii
suojatien takia.

Keskustassa pydriliikenteen sijoittaminen ajoradalle (sekaliikenne)
edellyttdaa nopeusrajoituksen laskemista 30 km/t.

e Pydrakaistaratkaisu soveltuu lahtokohtaisesti 40 km/t nopeusrajoitukseen.
Kaistan leveys (1,5...2,0 m) mitoitetaan autoliikenteen maaran mukaan.

e Jos nopeusrajoitus on 50 km/t, suositellaan pydratieta (kolmitaso).

Bussipysdkkien kohdalla pyordtie kiertéda pysakin takaa (bussia odottavien ja
bussista tulevien konfliktien vahentaminen) eli odottelutila ei pyoratiella.

Pyoratien korkoasema ja tasaus risteyksissa. Risteyksissa ei saisi tulla akillisesta
pystysuuntaisesta kiihtyvyydesta pyodrailijalle aiheutuvaa notkahdusta tai taréahdysta.
Kun [ahtdkohtana on kasitella pyoratien ja ajoradan valista aluetta saarekkeena,
pyoratien tasaus pysyy léhella ajoradan pintaa ja luiskauksia ei liittymissa
kdyténnossa tarvita.

Asvaltin rikkoutumisen ennakointi riittavilla rakennekerroksilla. Pyoratielle
kohdistuu nykyisin suurempia kuormia kuin ennen, koska aurauskaluston koko on
vuosien saatossa kasvanut. Tulevaisuudessa sahkdkayttdinen kalusto voi olla vielakin
raskaampaa. Talla vahennetaan routarikkojen haittoja ennalta.

Suunnitella kuivatukset niin, etta kaivojen kansia olisi mahdollisimman
vahan pyoératielld. Kaivoista tulee ajomukavuuden mutta myds turvallisuuden
kautta haitta (tarve muuttaa dkillisesti ajolinjaa). Ensisijaisesti tulee pyrkia
vahentdmaan kaivonkansien maaraa pyorateilla ja erityisesti pyorailijan ajolinjalla ml.
pyoratien jatkeet liittymissa.

Maanalaisten kaapeleiden ja johtojen sijoittaminen niin, etta ei pyoratiella (jos
eroteltu niin jalkakaytavan alle). Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelulle voi
perusteita tulla esim. kaapelien sijoittamisesta ja kuivatuksen toteuttamisesta.
Jalankulkija ei karsi kaivojen kansista ja kaapelikaivantojen jalkeen tehdyista asvaltin
paikkauksista yhta paljon kuin pyorailija.
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