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Esipuhe

Ty6n tavoitteena on ollut laatia Savilahden kehittamistavoitteita tukevat
periaatteet henkildaute ja pyorapyséakinnille, hakea ennakkoluulotto-
masti Savilahen kehittamistavoitteita tukevatpysakdintiratkaisut seka
maarittaa Yliopistonrannan asemakaaalaeen pysakdintinormit autoille

ja pyorille huomioiden erilaiset pysakainnin kehittanjes tehostamistoi-
menpiteet. Liséksi tydssa on tarkastelu myds Varinkon alueen pysakdinti-
ratkaisuja.

Ty6ssa on toteutettu kattavat pysakdointilaskennat Savilahden pysakoinni
nykytilanteen selvittdmiseksi sekéastateltu laajaa joukkoa alueen nykyi-
sid ja tulevia toimijoita. Liséksygakdintikyselylla selvitettin Savilahden

Tyo6n ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

RetuYlinen (pj.) Kuopion kaupunki, SmaRanke
Jukka Eskelinen Kuopion kaupunki

Paula Liukkonen Kuopion kaupunki

Antti Niskanen Kuopion kaupunki

Mari Piipponen Kuopion kaupunki

Annika Korhonen Kuopion kaupunki (8/2017 alkaen)
Juha Romppanen Kuopion kaupunki

Ari Paakko Kuopion Pysékointi Oy

Konsulttina tydn laadinnassa on toiminut Trafix Oy, jossa tydsta ovat vas-
tanneet Leena Gruzdaitis, Sauli Sarjamo, Juhani Backstrom ja Jouni lka-

alueella tydskentelevien, opiskelevien ja asioivien nakemyksia pysaksinnin heimo.

nykytilanteesta ja kehittAmistarpeista seka tulevaisuuden pysakadintiratkai-
suista.

Nykytilanteen selvitysten pohjalta on méaéritetty taveitt Savilahden py-
sakoinnin kehittamiselle seka laadigysakointiratkaisuillgleiset periaat-
teet (versio 1.0), jotka ovat tamanhetkisen tietamyksen ja suunnittelutilan-
teen mukaan toimivimmatTietamyksen kasvaessa seka Savilahden suun-
nittelun ja rakentanisen edetessa pysakdintiratkaisujen yleisia periaatteita
tulee tarkentaa ja taydentaa. Tavoitteena on ollut luoda pohja pysakadinnin
joustavalle ja Savilahden tavoitteita tukevalle toteutukselle seka periaat-
teille, jotka eivét ole kiveen hakattujaaan el&at Savilahden rakentumi-
sen edetessa ja toimintaympariston muuttuessa.

Keskeisessa roolissa on ollut uudentyyppisen joustavan pysakaintinormi
kehittdminen, koordinoidun pysékdinnin ja kaupungin omistampysa-
kointiyhtion toimintaedellytysten tutkiminemlueellaseka kestavaa liikkku-
mista tukevien pysakointiratkaisujen maarittdminen. Savilahden pysakoin-
tiratkaisujen yleisperiaatteita on sovellettu Yliopistonrannan asemakaava
alueen pysakointiratkaisuja maaritettaessa.

Tyo6 kaynnistiyhuhtikuussa 2017 ja valmistui kHuussa2017.



Tiiviselma
Pysakaoinnin gkytilanne

Savilahden alueella on nykyisir680 autopaikkaga 2 542 pydrépaikkaa.
Autojen pysakdintipaikoistaiemanyli 60 % sijaitsee maantasosgamer-
kittava osa (noin 70 %jista onvarattu tietylle kayttajaryhmallemik&hei-
kentda pysakointipaikkojen tehokasta kayttoBoputautopakat ovat paa-
osin maksullisiaai aikarajoitettuja Savilahdessa on huomattavasti enem-
man autopaikkoja, kuirmsemakaavoissadellytetd&nvahintiantoteutet-
tavan Kuormituslaskentojen perusteella yksidten pyséakdintialueiden
kuormitus voi olla paivisin korkea, mutta toimijoittain tarkasteltuna paivan
kuormitusaste ei ole missaan yli 75 %. lllalla kuormitukset olivat hyvin al-
haiset, mini& perusteella alueella on potentiaaligsikdintipaikkojen vuo-
rottaiskayblle.

Suurin osa pyoérapysakadintipaikoista on tavanomaisia telinepaikkdfgin
lukittua pyorapysakoéintitilaa lukuun ottamattdy/orapysakoitipaikkojen
kuormitusasteepaivalldolivat Yliopisblla ja Viestikadun Technopoliksessa
yli 100 % Py¢ria oljatetty telineiden ulkopuolelle etenkin sisdénkayntien
l&aheisyydessarama lertoo tarjontaa suuremmasta kysynnasta seka pyo-
rapysakoinnin sijoittelun ja laatutason merkityksesta. lllalla pydrapaikkojen
kuormitusasteet laskat merkittéavasti paivan tilantesta.

Savilahden alueen pysékdintikyselyyn saatiin paljon vastavksstausten
perustella nykyisid maantasopysakointialueita pidettiin epasiisteina ja te-
hottomina, ja dueelle toivottiin enemman rakenteellista pysakointia, pott
maaalaa voitaisiin vapatda muuhun kayttdon.Yli puolet vastaajista piti
pysakoinnin maksullisuutta hyvaksyttavamautta pysakoinnin toivottiin
olevanjatkossakinkohtuuhintaist. Pyd@pysakoinnin kehittamistéa koske-
vissavastauksissaousi vahvasti esille daukkaidenpyorépysakintipaik-
kojen lisaamien etenkin yliopiston ymparistoss&elvasti tarkeimpangy-
sakointiin littyvana palveluna vastaajat pitivat alykkaité informaatiopalve-
luita autoille. Seuraavina tulivat pysakadintipaikkojen vuorottaiskaytiii;

tut pydrien sailytyspikatja yhteiskayttopyorat

Pysakoinnin yleisperiaatteet

Savilahdessa pysakointi nahdaan ohjauskeindaeellatavoitellaan au-
tomaaran suhteellista vahenemistd ja samalla pyéramaaran suhteellista
kasvuaPysakaoinnin on tarkoituslla koordinoituaja kéytossaon tarkoitus

olla pysékointiratkaisujen laaja kirjo. Tavoitteena on, etta pysakointipalve-
lut ovatkayttajalahtoisid. Sahkodautoja uusiutuvia energialahteita kaytta-
Vid ajoneuvoja suositaan etuuksin. Pysakaointiratkaisuilla ohjdtaativiin
likkumisvalintoihin.

Tyo6ssa kirjattiirsavilahdempysakdinniryleisetkehittamigeriaatteet (ver-

sio 1.0)liittyen mm. alykkaisiin digitaalisiin palveluihin, py6érapysakaointiin,
keskitettyyn pysakaintiin, pysakdintipaikkojen nimeamattdmyyteen ja vuo-
rottaiskayttoon pysakainnin hinnoitteluun, vahapaastoisten ja yhteiskayt-
toisten ajoneuvojen suosimiseen ja vaiheittain toteuttamiseen. Lisaksi
tydssa maaritettiinperiaatteet joustavdle pysakointipaikkanorntie seka
pohdittiin pysakoinnin hallintamallin kehittdmisgilvelemaan Savilahden
kehittAmisen tavoitteita

Joustava pyséakointinormi

Tybssa maaritettidavilahdefoustava autopaikkanormi 1,(bka on paras
nakemys tdméanhetkisen tietamyksen valossa, ja jota tulee tietamyksen li-
saantyessa ja Savilahden rakentuesigdéentdd ja tarkentaaJoustavan
normin lahtékohtana on ns. pohjaluku, johon perustuen kaytettava normi
maadritetddn.Normia varten on maaritettyeriadteet, joilla autopaikka-
maaraanvoi saada vahennyksedoustava autopaikkanorron maaritetty
erikseen ofskelijaasumiselle, asumiselle, opetustiloille ja toimitiloiNé-
hennysperusteet ja mahdolliset enimmaisvahennykset toiminnaoga
puen ovat pysakainnin toteutustapa (enimmaisvahennys200%), kavely

ja pyorailyolosuhteiden edistdminen (enimmaisvahes 1@25 %), yhteis-
kayttdautot ja joukkoliikenteen tukeminen (enimmaisvahennys 5 %), si-
jainti kilpailukykyisen joukkoliikenteen alueella (enimmaisvéhenny20a0
%) ja sijainti kavelyetéaisyydella palveluista (enimmaisvahenB86 %).



Joustavan normin orarkoitus olla kestavaa liikkumista ja tehokasta pysa-
kointia tukevien ratkaisujen toteutukseen kannustava. Kobesmtoteu-
tettavilla likkumispalveluilla jgaadukkailla kévehja pyorélyolosuhteilla
seké pysakoinnin toteutustavalai vaikuttaa tarvittavaan pysakointipaik-
kamaaraan. Siten kestavaa liikkkumista ja pysékdinnin tehokkuutta edista-
villa valinnoilla toteuttaja voi my6s saastpysakdinnin toteutuskustan-
nuksissa, kun tarvittava autopaikkamaara on pienempi.

Savilahden alueelle maaritettiin mydgdrapaikkanormeri toiminnoille

Pyséakdinnin hallintamallin kehittdmisajatuksia

Savilahdessa on voimakas tahtotila toteuttaa pysakointi keskitettyina rat-
kaisuina tonttikohtaisten ratkaisujen sijaaleskitetty pysakdinti voidaan
toteuttaa kahdella periadeiltaan erilaisella mallia. Perinteisessiallissa
asunto ja kiinteistdyhtiot omigavat yheisesti pysakdintilaitokseja pysa-
kointilaitoksen paikat joko mylaan tai vuokrataan asuntga kiintestoyh-

tion asukkaille ja yrityille. Talla mdilla on toteutettu Suomessa kuisia
keskitettyja pysakointiratkaisuja. Usein kaupunki on ollut osaomistajana
pysakaointiyhtiossaMallin heikkoutena opettd paikkojen tehokas kaytto ei
aina ole toteutunut, koska kiinteistga asunteosakeyhtidilla eble ollut
tahanriittdvaa osaanista ja/tai kiinnostustal.isdksi&ma onmy0s johtanut
siihen, ettd kapungissa on lukuisia erilaisia raataldityja pysakointiyhtio-
malleja.

Kaupungin omistamapysakointiyhtid mallissaSavilahden alueella pysa-
kointipaikkojen omistus ja opeinti keskitetaan mahdollisimman suurelta
osin kaupungin omistamalle pysakdintiyhtitlle. Tama malli on Suomessa
yleistyméassa ja on kaytossa muun muassa Tampereella gkyiagsakun
pysakdintipaikat omistaa ja operoi kaupungin omistama pysakaintiyhtio,
on kaupungilla mahdollisuus méaaritella pysakdinnin tavoitteet ja sovellet-
tavat pysakaointikdytanno{vuorottaispysakointi, nimeamattémat paikat,
pysakoinnin maksullisuuden ja aikarajoitusten yhtenaistaminen koko alu-
eella) omien liikenteeseen ja kaupunkirakteeseen liittyvien tavoit-
teidensa mukaisestKaupungin omistuksessa olevalla pysakaintiyhtiolla on

mahdollisuusmy6s hyddyntaa maankayttdja rakennuslan mahdollista-
maa vapaaksiostonenettelyd, jolloin alkuinvestointikustannukset kerétaan
pysakadintipaikojen rakentamiseen velvoitetuilta kiinteistdosakeyhtigilta.

Yliopistonrannan ja Vanhan Varikon itdosan asemakasalaeiden pysa-
kointiratkaisut

Seka Yliopistonrannan ettd Vanhan Varikon itdosan asemalcdasile
maadritettiin joustava pysakointinormi. ¥pistonrannan asemakaaaue
sijoittuu keskustan laheisyyteen ja Savilahdentien varrelle intensiiviselle
joukkoliikennevythykkeelle. Lisaksi alueelle sijoittuu opiska$jamista
kavelyetéisyydelle yliopistosta. Alueen erinomainen sijainti ja toimintojen
sijoittuminen mahdollistavat joustavan normin sijaintiperusteiset vahen-
nykset taysimaaraising, toiminnosta riippuen;bd %. Vanhan Varikon alu-
eella sijaintiperusteiset vahennykset toteutuvat alueen eri osissa eri suu-
ruisina.

Yliopistonrannan asemakaaahuieella pysakainti sijoittuypitkalti keskite-

tysti muutamaan pysékointilaitokseen. Maantasopysakointi pyritaan paa-
saantdisesti varaamaan lyhytaikaiseen asioinKieskitetty pysakaointi pal-
veleeuseimmitenvainyhtatoimintoa, ja vuorottaiskaytén mahdollisidet
Yliopistonrannan asemakaaadueella ovat rajalliset. Vanhan Varikon ita-
osan asemakaavalueella pysakdintiratkaisuna toimivat keskitetyt pysa-
kointilaitokset ja-kannet. Myds Vanhan Varikon alueella pysakéinnin vuo-
rottaiskayttdomahdollisuudet ovat rallisettoimintojen sijoittuessa etaalle
toisistaanmykyisessa maankayton yleissuunnitelmassa. Jos maankayton se-
koittuneisuus kasvaa, myds pysakodinnin vuorottaiskayttopotentiaali suure-
nee. Vuorottaiskaytténahdollisuuskeskittyy erityisesti Vanhan Varikon
keskiosaan, johon on kaavailtu vuorottaiskayttoista pysakointilaitosta asu-
misen, oppilaitosten ja kallioluolastoon sijoittuvan tapahtuyealiikunta-
keskuksen tarpeisiirKo. pysakdintilaitoksen kapasiteetin ei arveltu yksin
riittavan tapahtuman aikaisen ggkoinnin tarpeisiin. Luonteva paikka toi-
selle tapahtumakeskuksen pysékéintia palvelevalle pysakointilaitokselle
olisi Vanhan Varikon lounaiskulmassa, jossa pysakéinti tapahtuisi vuorot-
taiskayttona tydpaikkalueen pysakoéinnin kanssa.
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1 PysakdinninykytilanneSavilahdssa

1.1 Pysakéinnin maara ja tyyppi
Autopaikat

Nykytilanteessa Savilden alueellaon yhteensa nelja pysakoéintilaitosta.
Pysdakaintilaitoksista kaksi sijaitsee Kuopion Yliopistollisen Sairg&¥es)
alueela, yksi Viestikadun Technopoliksessa ja yksi Microkadun Technopo-
liksessaloput pyséakointipaikoista on toteutettu maantasopysakointina.

Maastossatiistaina 2.5.2017suoritettujen autopaikkalaskentojen perus-
teella Savilahdesaon yhteensd ®50 autopaikkaaNaista autopaikoista
2613(noin 39 %pn pysakdintilaitoksissa ja lopdt37 (noin 61 %)naan-
tasopysakadintindKuvan 1 teemakartassa on esitetty pysakaointilaitokset si-
nisindja maantasopysakaoinnitihreind alueina.
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Kuval. Savahden alueen pyséakdintipaikat on luokiteltu tyypeittain

maantasopysakointiin ja laitospaikkoihin.




Savilahti on jaettu alueen asemakaavojen aluejakoa mukaillen kymmeneen
pienempé&én aluekokonaisuuteen. Naita ovat Harjula, KYS, Yliopisto, Geolo-
gian tutkimusleskus (GTK), Neulanen, Bioteknia, Tietoteknia, Technopolis
(Microkatu), Technopolis (Viestikatu) ja Prisman ymparisi@ma alueet

on esitetty kuvan 2eemakartassa harmailla katkoviivarajauksilla.

Teemakartassékuva 2) on esitetty aluekohtaiset autopagkkaarat, jotka
nakyvat omissa tekstilaatikoissaan. Mustalla on merkattu kunkin alueen yh-
teenlaskettu autopaikkaméaara, sinisella likkumisesteisten autopaikkojen
maéara ja vihrealla sahkdautojen latauspaikkojen maaré. Punainen teksti ku-
vastaa alueen moottopydrapaikkojen lukumaara.

Lukumaarallisesti eniten liikkumisesteisten autopaikkoja on KYSin alueella

ja Prisman ympaéristossa. GTK on alueista ainoa, jossa ei ole liikkumisesteis{ ..

ten autopaikkoja.

Savilahden alueen ainoat sahkoauton latauspaikat sijaitséiestikadun
Technopoliksen pysakéintilaitoksessa, ja niitd on yhteensa 22. Moottori-
pyorapaikkoja on Viestikadun Technopolis alueen lisdksi vain KYSissa.
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Kuva2. Savilahden alueen autopaikkamaarat on laskettu alueittain.




Savilahden pyséakointialueet on luokiteltu kuva8sarkipdivisin voimassa
olevien rajoitusten perusteella vapaisiin, aikarajoituksellisiin, maksullisiin ja
erillisella luvalla oleviin pysakdintialueisiin. Pysakdintialueet voivat pitda si-
séllaan myos yks#isid muulla rajoituksella olevia autopaikkoja. Aluejako
kuitenkin pyrkii kuvastaaan yleiselld tasolla pysakointipaikkoihin liittyvia
rajoituksia.

Arkipaivisin vapaassa pysakoinnissa olevia pysakointialueit§&amiiah-
dessavahan Noin kaksi prosenttia kkista alueen autopaikoista on va-
paassa pysakoinnissa, je Reskittyvat lahinnd Prisman ymparistoon. Li-
saksi yksittainen vapaassa pysakoinnissa oleva alue llippistolta. Va-
paassa pysakdinnissa olevat pysékdintialusetesitetty kuvan3 teema-
kartass vihreina alueina

Aikarajoituksellisia pysakointialueita 10ytyy Prisman ympéristosta seka Har-
julan alueelta. Lisaksi yksittaisia aikarajoituksellisia pysékdintialueita on Yli-
opiston Canthiarakennuksen edusth seka Viestikadun Technopddik-

een etelalarjesséa Kaikista Savilahden alueen autopaikoista noin 15 pro-
senttia onaikarajoituksellisia, ja ne on esitetkyivassaB sinisella Kuvassa
nakyyliséksikullakin pysékointialueella arkipéivisin voimassa oleva aikara-
joitus. Aikarajoitukset vaihtelevat 3Minuutista neljaan tuntiin.

Maksulliset pysakointialueetroesitetty kuvass& keltaising ja ne on ylei-

sesti ottaerosoitettu asiakaga vieraspysakointikayttoomdinnoittelun yh-
tendisyyden perusteella maksulliset pysakdintipaikat on jaettu neljaan alu-
eeseen, jotka on esitetty keltalk& katkoviiwilla (ks. kuva BLyhytaikaisen
pysakdinnin tuntihinat vaihtelevat ¢H € K KX 21
maksaa 18n n € k Kaikid@ $avilahden alueen autopaikoista noin 13
% on maksullisia paikkoja.

Valtaosa autopaikoista, noin 70 %, on erillisella pysakéintiluvalla olevia au-
topaikkoja. Tallaiset pykaintialueet on esitetty kuvassa 3 punaisina.
Maastokatselmuksessa havaittiin, etta eri toimijoilla on vaihtelevasti erilai-
sia pysakointilupia.
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Kuva3. Savilahden alueen pysakointipaikat on luokiteltu vapaisiin, aikara-
joitukselligin, maksullisiin ja erillisella luvalla oleviin autopaikkoihin.




Tallaisia ovat esimerkiksi yliopiston opiskelijoiden ja henkilokunHamgd, N
Bioteknian ja Technopoliksen pysakointiluvat seké KYS:n pysakéintitunnuk- A
set. Liséksi osa erillisella luvallavi$ta autopaikoista sijaitsee puomien ta-
kana.
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tavanomaisia telinepaikkoj&un taasviestikadun Technopoliksen alueella
kaikki pyoréapaikat ovat runkolukituspaikkoja tai katettuja runkolukituspaik-

koja.

Kuva4. Savilahden alueen pyotrapaikat on luokiteltu tyypeittéin neljaan

luokkaan.



KYS:n etupihalla pihakannen alla lukitussa tilassa on yhteensa 503 henkil6- . ~
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suuryksikon ). Savilahden alueen muiden toimintojen autopaikkanor- +30% S e 875 ap
mit vaihtelevatpa&osin 1ap/50m? ja 1ap/100km2 valilla. Neotanen LY acio) | )
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Savilahden alueellaima kaytdssa oleva pydrapaikkanor(hpp/60km?) prveill R +7%
on Microkadun Technopolisen asemakaavassa oo W i
s +26% +104%

Verrattaessa maastossa laskettujen autopaikkojen maadiéin mukai- oot et ot
seen autopaikkam&araan toteutuneella rakennusoikeudella laskettuna voi-
daan havaita, ettd autopaikkoja on toteutettu kaikilleykyisille asema- e e
kaavaalueille enemmankuin mita normivahintadénedellyttaisi.Suurin yli-
tys on Yliopiston alueella ja Tietotekniassa, jossa autopaikkoja on toteu- i
tettu kaksinkertainen méaéra normin mukaesnvahimmaisautopaikkada-
raan verrattunaKoko Savilahden alueella autopaikkoja on toteutettu noin 2=
30 % enemmaé&rkuin mitdalueen asemkaavoissa edellytetaan.

Kaavan mukainen kiyttgtarkoitus (esim. KTY-6) Kuvab. Savilahden alueen nykyiset autopaikkanormit ja normin mekais

_ autopaikkamé&arat.

Lasketut autopaikat 6 650 ap

Nykyinen autopaikkanormi 1ap/xxxm2

Toteutuneen rakennusoikeuden madrd 452 711m2

Kaavan mukainen rakennusoikeuden madra (531 668m2)

Normin mukainen paikkamdarad toteutuneella rakennusoikeudella 5125 ap 10

Ylitys toteutuneella rakennusoikeudella +30%




Kaupungin maanomistus

Kuopion kaupungin omistaat maaalueet Savilahdessa on kuvattu kuvan

6 teemakartassa vihreina. Yliopistonrannan asemakaduaella Savilah-
dentien ja moottoritien valiin jadvat maalueet ovat Kuopion kaupungin
omistuksessa. Talla alueella sijaitsee muun muassa Tietotekypliatinen
alue. Yliopistokampuksen maat ovat yksityisessa omistuk¢&8ssanen Yli-
opistokiinteistot Oy)

Muistajo rakennetuistalueista kaupungin omistamilla mailla ovat Harjula |
seka Microkdun ja Viestikadun Technopolikset. KYSn, GTKn, Neulasen, |-

Bioteknian ja Prisman ympariston mahieet ovat yksityisessd omistuk-
sessa.

Suuri osa Savilahden vield rakentamattomista alueita on kaupungin omis-

tuksessaPysakdintiratkaisujen toteuttamisen kanrekaupungilla on eni-
ten vaikutusmahdollisuuksia omistamillaan rrelaeilla.

o e
Yliopistonrannan
asemakaava-alueen

likimaarainen laajuus

Savilahden
suunnittelualueen
likimaarainen laajuus

Kuva6. Kuopion kaupungin omistamat madueet Savilahdessa (Kuopion
kaupunki, 2017b).
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1.3 Pyséakéintipaikkojen kuormitus

Savilahden autopaikkojen kuoitmslaskennat toteutettiin keskiviikkona
3.5.2017. Kuormituslaskennat tehtiin erikseen aamulla, paivalla ja illalla.
Aamun kuormituslaskenttteutettiin havainnoimallag arvioimalla pysa-
kointialuekohtaisikuormituksia jaayttdasteita. Paivéié ja illdla lakettiin
pysakointialueille pysakoityjen autojetarkat lukumaarét, joiden perus-
teella on maaritelty alueiden tarkat kuormitusasteet.

Polkupyorapaikkojen kuormituslaskennat toteutettiin torstaina 4.5.2017
samalla periaatteella kuin autopaiklenj lask&anat. Aamun laskenta teu-
tettiin havainnoimalla, péivalla ja illalla laskettiin polkupyorien tarkat luku-
maarat.

Autopaikkojen kuormitus

Aamun havainnointikierros suoritettiikeskiviikkona 3.5.201Klo 07.0Q
07.45.Havainnointiratkaisua pudl$askettavan alueensuurilaajuus jaai-
kaikkunan kapeusPysakdityjen autojen tarkan lukuméaaran laskeminen
olisi vienyt huomattavasti enemman aikaa, jolloin osa laskettavista alueista
olisi ehtinyt tayttya laskentojen aikana. Talléin ei oltaisi saatu vertailukel-
poisi tuloksia aluglen aamuisesta tayttbasteesta.

Kuvass& on esitetty aamun havainnointikierroksen tulokset. Ne kuvasta-
vat maastossa tehtyja arvioita kunkin pysakointialueen tayttbastedsta.
vioiden perusteellawurin osa Savilahden autopaikoisih aamunhavain-
nointikierroksellatyhjia tai melko tyhjiaLahinna KYS:n edustan erillisella
luvalla olevat autopaikkalueet olivat ehtineet tayttya Savilahden alueen
muita autopaikkoja enemman. Nama autopaikat on varattu KYS:n henkil6-
kunnan ja sopimusasiakkaid&ayttoon.

MydsMicrokadun Technopoliksen paéasisaankaynnin edustalla olevat mak-
sulliset pysakointipaikat olivat aamun havainnointikierroksella melko tay-
sia.Muut taman alueen pysakdintipaikat olivat kuitenkin melko tyhjia.
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Kuva?. Arvio autopaikkojen tayttdasteesta arkiaamun havainnointikier-
roksella.




Paivan kuormituslaskennat suoritettiin klo 11¢3%.00, jdaskennartulok-

set onesitetty kuvarB teemakartassa. Alle 25 % tayttdasteella olleet pysa-
kointialueet nakyvat kartassmimman vihreina. Yksittaisia tallaisia pysa-
kointialueita di hajanaisesti eri puolella Savilahtea. Laajimmat matalan
tayttdasteen pysakdintialueet l16yiyat kuitenkin Prisman ymparistostde
sijaitsevat kauempana Prisman padoviktauppakeskuksen sivustallai-
vatka siksi ole niin houkuttelevia pysakointialueita.

Teemakarttaan on merkattu niiden pysakéintialueiden kohdalle tarkka
kuormitusaste, joissa kuormitus oli yli 90 prosentaayli 100 prosenttia
Laajimmat yhtenaiset yli 90 prosentin tayttdastealkeet pysakdintialueet
olivat KYS:n edustalla olevat henkilokunnan ja sopimusasiakkaiden auto-
paikkaalueet. Niissa esiintyi 9& 100 prosentin tayttbasteita. Autopaik-
kamaaraltadn pienempia yli 90 prosentin tayttbasteella olleita alueita ol
lisdksilahinna yliopiston ja Harjlan ymparistossa. Nailtd alueilta 16ytyi
myo6s yli 100 prosentin tayttdasteella olleet alueet, joissa yksittaisia autoja
oli pysakaity taysien pysakdintialueideierustoille.

Kuvan9 teemakartassa on tarkasteltu Savilahdsuiunnitteualueidenau-
topaikkojen keskimdaaraisia kuormitusasteita arkipaivan laskentakierrok-
sella. Vaikka yksittdisten pysakéintialueiden kuormitukset paivan lasken-
nassa olivat korkeita, niin alueelliset kuormitusasteet jadvat kuitenkin
melko alhaisiksi. Mink&an aan keskimaarainen kuormitusaste ei ollut yli
75 prosenttia.

Tietoteknian ja KYSin alueiden keskimé&araiset kuormitusasteet olivat péai-
van laskennoissa korkeimmat, niiden kuormitusasteet olivat 74 ja 73 pro-
senttia. Yliopiston alueen keskimaéarainen kuormnstste oli 69 prosenttia.

Alle 50 prosentin kuormitusasteella olleita alueita oli yhteens&d kolme.
Naista kolmesta Bioteknian pysakdintialueiden keskimaarainen 36 prosen-
tin kuormitusaste oli alhaisin. GTK:n keskim&arainen kuormitusaste oli 43

prosenttia ja Pisman ympariston 48 prosenttia. Koko Savilahden alueen Kuva8. Autopaikkojen tayttoasteet arkipaivan laskentakierroksella.

keskimaarainen kuormitusaste oli paivan laskennoissa 62 prosenttia.
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Kuva9. Autopakkojen tayttbasteet alueittain arkipaivan laskentakierrok-
sella.
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Arki-illan kuormituslaskennat suoritettiin klo 17.09.30, ja laskeman tu-
lokset on esitetty kuvadOteemakartassgsivu B). Suurin osa pysakointi-
alueista oli tyhjia ja niiden tayttbastéiijalle 25 prosentin. Suuremmalla
kuormitusasteella olleita pysakdintialueita oli lahinna Prisman ymparis-
tossa. Etenkin Prisman paaoven edustalla oleva laajempi pysakdintialue ol
melko taysi sijoittuen tayttdasteeltaan keltaiseen luokka@tdc75 %)
Myds Microkadun Technopoliksen alueella yksi pysékointialienelko

taysi.

Ainoat yli 75 prosentin tayttbasteella olleet pysékdintialueet sijadts
Viestikadun Technopoliksen etelékarjessa. Pienella kolmen pyséakointipai-
kan alueella kuormitusaste oli 100 %ikkienautopaikkojen ollessa kay-
tossa.

Kuvan 1 teemakartasssivu B) on tarkasteltu Savilahdesuunnittelualu-
eiden keskimaaraisia kuormitusasteita aitldn laskentakierroksella. Pris-
man ymparistéa lukuun ottamatta kaikkien alueiden kuormitusastegaol

alle 25 prosenttia. Prisman ympariston kuormitusaste oli alueista korkein,
mutta sekin jai vain noin 34 prosenttiin. Koko Savilahden alueen keskimaa-
rainen kuormitusaste oli illan laskennoissa 15 prosenttia.

Arkkillan hyvin alhaisten kuormitusasteideperusteella Savilahden alu-
eella on olemassa autopaikkojen vuorottaiskayttopotentiaalia.



==
B}
-
P Y4
T m oy KYS .
:yaqula

Wy’ N
e ’
‘\

N\
X 4
4 v

Technopolis
' s (Viestikatu)
1 S s
® S Yliopisto
' GTK NG
-— W
H L
=y Tie knia
Neulanen| g° Bioteknia .
Y 23S
\\ v ; 100 %
Technopolis Prisman
(Microkatu) ympéristd Autopaikat, joilla
[~ tdyttoaste yli 90 %
= . Savilahden pysdkdintiselvitys
» Autopaikkojen kuormitus
Arki-ilta klo 17-19.30
B o-25%
B 25-50%
50-75%
0 100 200 400 metria B 75- 100 %
N B 5100 %
Esrl, HERE,

KuvalO. Autopaikkojen tayttdasteet arkilan laskentakierroksella.
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Kuvall. Autopaikkojen tayttdasteet aluedtn arkiillan laskentakierrok-

sella.



Pyo6rapaikkojen kuormitus

Pyorapaikkojen kuormitalaskennoissaaamun kierros suoritettiin auto-
paikkojen kuormituslaskentojen tapaan havainnoimalla ja arvioimalla teli-
neiden tayttoasteita. Pyorapaikkojdravainnointikieros toteutettiin tors-
taina 4.5.2017 klo 07.@08.15.Havainnointikierroksen tulokset on esitetty
kuvassa 2.

Yleisesti ottaemamun havainnointikierrokselkuuri osa pyorapaikoista ol
tyhjia tai melko tyhjiaTaydempia telineita 16ytyi l&hinna Viestikadiiech-
nopoliksen ja KYS:n alueilta.

Pyorapaikkojen paivan kuormituslaskennat suoritettiin klo 1214030, ja
laskennan tulokset on esitetty kuvar® leemakartassdsivu 7). Teema-
karttaan on merkattu erikseen niiden pyo6rapaikkojen tarkka kuormitus-
aste, jossa kuormitus oli yli 90 prosenttia tai yli 100 prosenttia. Liséksi kart-
taan on merkattu pyorapaikkojen ulkopuolelle pysakoityjen pyorien sijain-
nit ja lukumaarat.

Paivan laskentakierroksella korkeimman kuormitusasteen pyorépaikat si-
jaitsivat Yliopiston aleella, Snellmanian ja Canthian rakennusten edus-

toilla. Niissa pyorapaikat olivat ylitdysia, ja polkupyoria oli pysakoity taysien
telineiden ympdrille. Laskennalliset kuormitusasteet olivat Yliopiston alu-
een pyodrapaikoissa paikoin jopa lahes 300 prosentflebpiston liséksi yli-

taysia pyorapaikkoja oli myds KYS:n seka Viestikadun ja Microkadun Tech-
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nopolisten alueilla. Kuormitusasteeltaan alhaisempia pyorapaikkoja oli
etenkin GTK:n, Neulasen, Bioteknian ja Prisman ymparistdissa.

Melko lahekkain sijaitseviepyorapaikkojen vélisissa kuormitusasteissa ol
paikoin merkittavia eroja. Et&dmmalla sisdénkaynneista sijainneet telineet
olivat paikoitellen melko tyhjia, samalla kun sisdéankayntien edustoille ol
pysakoity merkittavia maaria pyoria. Siitd huolimatttaesisaankayntien
edustoilla ei valttamatta ollut lainkaan telineita. Tama kertoo siita, etta laa-
dukkaatkaan pyorapaikat eivat valttamaétta ole houkuttelevia, mikéli ne si-
jaitsevat liian etdalla rakennusten sisaankaynneista.
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Kuval2. Arvio pyorapaikkojen tayttdasteesta arkiaamun havainnointikier-
roksella.
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Kuval3. Pyoréapaikkojen tayttdasteet arkipaivan laskentakierroksella.

17

Kuvan % teemakartassdsivu B) on tarkasteltu Savilahdesuunnittelualu-
eiden pydapaikkojen keskiméaraisia kuormitusasteita arkipaivan laskenta-
kierroksella Yliopiston ja Viestikadun Technopoliksen alueiligoaivalla
pysakoityreilusti enemman pydria kuin mité alueilla on pyérapaikkoja. Yli-
opiston alueerkeskimaarainerkuormitusase oli paivan laskentakierrok-
sella 157 prosenttia ja Viestikadun Technopoliksen 117 prosenttia. Taméa
kertoo naiden alueiden py6rapysakoéinnin tarjontaa suuremmasta kysyn-
nasta. Lisaksi Microkadun Technopoliksen pydrapaikkgskimaarainen
kuormitusaste olmydsmelko suuri, noin 88 prosenttia.

Alueellisesti alhaisimmat kuormitusasteet olivat Prisman ymparistossa,
Neulasessa, GTK:ssa ja Harjulassa. Nailla alueilla pyorapaikkojen kuormitus-
aste oli alle 50 prosenttia. Koko Savilahden alueen pyorépaikkojen keski-
maarainen kuormitusaste oli paivan laskennoissa noin 80 prosenttia.



Pyorid 2035
KA 80 %

Pyo6rapaikkojen illan kuormituslaskennat suoritettiin klo 1210M00, ja
laskennartulokset on esitetty seuraavalla sivulla olevassa kuvatedma-
kartassa. Teemakarttaan on merkattu erikseen niiden pyo6rapaikkojen
tarkka kuormitusaste, joissa kuormitus oli yli 90 prosenttia tai yli 100 pro-
senttia. Yksittaisia ylitaysia, yli 100 % kuadnsasteella olleita telineita, 16y-

tyi Prismalta ja Viestikadun Technopolikselta. Liséksi Microkadun Tech-
nopoliksella ja KYSIill& oli yksittéiset taydet telineet, ja osa Yliopiston teli-

neista oli melko taysia. Muilta osin laskerathueen telineet olivat pagsin
melko tyhjia tai tyhjia.

Tarkasteltaessa pyorapaikkojen keskimaaraisia kuormitusastaitanit-
telualueittain (ks. kuva@) voidaan havaita, etta illalla keskimaaraiset kuor-
mitusasteet jadvat alhaisikshlueista korkeimmat pyoérapaikkojen keski-
maaraise kuormitusasteet olivat Prisman ymparistossa (KA 39 %) ja Yliopis-
tolla (KA 26 %). Muiden alueiden kuormitusasteet jaivat alle 25 prosenttiin.

Koko Savilahden alueen pyo6rapaikkojen keskimaarainen kuormitusaste oli
noin 21 prosenttia.

Savilahden pysdkdintiselvitys
Pyorédpaikkojen kuormitus
(Microkatu) o arkipdiva, ko 12-14.30
risman .
') - ® 0-25%

[ 88 % | ympsgists fiidpl ]

® 75-100%

® YN100%
0 100 200 400 Metrit MO ot
I —— ¥ Totneiden ukopuokset pyorat

Eati, HERE. OO

Kuval4. Pyorapaikkojen tayttbasteet alueittain arkipaivan laskentakier-
roksella.
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Kuvals. Pyorapaikkojen tayttoasteet aritian laskentakierroksella.
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Pyoris 531
KA 21 %
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25-50%
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Kuval6. Pyorapaikkojen tayttdasteet alueittain afikan laskentakierrok-

sella.



1.4 Pysakointikysely =

Pysakaointikyselylla selvitettiilBavilahden alueella tydskielevien, opiske- A
levien ja asioivien nakemyksia pysakaoinnin nykytilanteesta ja kehittamistar-
peista seka tulevaisuuden pysakointiratkaisuiskRysakointikysely oli
avoinna 19.54.6.2017. Kyselyyn tuli kaikkiaan 515 vastausta ja 737 kartta-
merkinté&. Kyselygustolla oli vieraillut kaikkiaan 1195 henkilod mukaan

luettuna ne, jotka eivat vastanneet kyselyyn. ° .
Autopaikat e s, /- & _ion (¥
Kuvan ¥ teemakartassa on esitetty pysakointikyselyyn vastanneiden ; - __,f-r_".:
merkkaamat eniten kaytetyt autojen pysakointipaikat pysakoéinnin tarkoi- ; ')‘
tuksen (tydskentely, opiskelu ja asiointait vierailu) mukaan eroteltuna. ) 3.
Eniten kaytetyista autopaikoista tehtiin yhteensa 283 karttamerkintaa. A e l' &

A A Ryl @1 Ma’
Vastausaineiston perusteelldigpiston alueella on kaksi selkeasti opiskeli- = 5 ,,‘%f. . .7 . e
joiden kaytdssa olevaa pysakoaitietta (kuva I7, nro 1) Toinenpysakdin- W r! Y e
tialueista sijaitsee lahella Savilahden rantaa, Canthian rakennuksen vie- pdbe S YT e :
ressa. Nama autopaikat ovat aikarajoitettuja neljan tunnin kiekkopaikkoja. a50ph e g
Toinen selkeasti opiskelijoiden kaytdssa oleva pysakointialue sijaitsee (’;jf:’:;‘:%:‘--_ ":‘.l;.‘_r:
Sndlmaniarakennuksen takana. Nama autopaikat omitettu yliopiston sy s “ i
opiskelijoiderja henkilokunnarkayttoon, ja pysakointi niille edellyttaa eril- 5
lista lupaa. E ',.-'
Yliopiston alueella Canthian edustan pysakointipaikavé 17, nro 2) ovat
selkeasti tyontekijdaen kaytossaSuurin osa naista paikoista on myos 0soi- Savilahden pysékdintiselvitys
tettu yliopiston henkildkunnan kayttéon, ja pysakainti niille edellyttaa eril- S;;ek';:;‘:ﬁz:::‘:‘e" i
listd lupaaCanthian ja Snellmanian sek& Snellmanian ja Neulaméaentien va- = Tyoskentely
liset pyséakointialueetkuval7, nro 3)ovat myds paosin tyontekijoiden & Dplskets
kaytdssa, mutta liséksi alueillpysakoiddaan myos adidi- ja vieras- 0 125 250 500 metria :t;‘n'

pysakadintitarkoituksess&uuri osa naisté paikoista on varattu henkilokun-

nan kayttoon, mutta alueellan myés maksullisia asiakaspysakdintipaik-  kyyval7. Karttakuva vastaajien merkkaamista eniten kaytetyista autojen
koja.Microkadun Techapoliksen pysakdintitalo on padosin tyontekijoiden  pysaksintipaikoista pysaksinnin tarkoituksen mukaan eroteltuna.
kaytossgkuva 17 nro 4)
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Prisman ymparist@s asiointipysakaointi keskittyy lahinnd Prisman padoven Opiskelijapysakoinnin toivottiirolevan tulevaisuudessa ilmaista, mutta
edustalle (kuva Z, nro 5). Prisman rakennuksen pohjoispuolella oleva py- mydsmuiden kayttgjien pysakointimahdollisuuksien toivottiin olevan edul-
sakaointialue on l&hinna opiskelijoiden ja tyontekijoiden kaytossa, eiké py- lisia/kohtuuhintaisiaLisakspysakoinnin hinnoitteluun toivottilenemman
sakointikyselyssa alueelle sijoitettu ainuttakaan agipysakointipaikan- joustavuutta.
nusta (kuva I, nro 6). Naméa autopaikat ovat aikarajoitettuja kolmen tun- o

o o Pyo6rapaikat
nin kiekkopaikkoja.

Kuvan 8teemakartassdsivu 22) on esitetty pysakointikyselyyn vastannei-

Kysymykseed a A G Sy Fdziz2Sy LRANTI AYUAN gz Aefcdnaraf dniteh @it hiofapydarsfth &kt Nakdidnifrkol K T

RSy I t drfitiinfyliteérisa 293 vastausta. Vastaajien keskuudessa yysen (tyoskentely, opiskelu ja asiointi tai vierailu) mukaan eroteltuna.

pidettiin henkildauton kayttdmahdollisuutta jeimivien pysakointiratkai- Eniten kaytetyista pyérapysakointipaikoista tehtiin yhteensa 146 kartta-
sujen merkitysta tarkeana myos tulevaisuudessa, silla joukkoliikenteen ei erkintza.

koettu palvelevan riittdvasti eri puolilta Savilahteen saapuvia.
Tasta aineistoista korostuivat lahinnéiopiston Canthian ja Snellmanian

Yleisesti ottaen nykyisid maantasopysakidilueita pidettiin epasiisteiné ja rakennusten edustoilla olevat pyorapysakointipaikat, joihin oli tehty sel-
tehottomina. Savilahden alueelle toivottiin enemman rakenteellista pysa- vasti enemman karttamerkintdjéks. kuva 18nro 1) Naita pyorapysakoin-
kointid, jotta maaalaa voitaisiin vapauttaa myds muuhun kayttoon. tipaikkoja kayttavat kyselyaineiston perusteella paaosin opiskelijat, mutta

myos tyontekijat ja vierailijat. Edella mainitut pyorapysékointipaikat olivat
Etenkin opiskelijoiden keskuudessa Yliopistonrannan nykyista autopaikka- myds paivan laskentakierroksen aikaan eniten kuormittuneita
maaraa piddiin riittamattomana ja vapaan pysakointipaikan etsimista
hankalana. Vastaajat toivoivadiopistonrannan alueelle lisdéa autopaikkoja
opiskelijoiden kayttoonja niiden toivottiin keskittyvan etenkin Canthria-
kennuksen ja KYSin laheisyyteen. Snellmardkaria sijaitsevien opiskeli-
joiden ja henkildkunnan kayttoon osoitettujen nykyisten autopaikkojen ko-
ettiin olevan liilan kaukana.

Pysakdintipaikkojen kayttdéa toivottiin tulevaisuudessa tehostettavan ny-
kyisesta. Esimerkiksi opiskelijoiden keskuudessa pidegtigelmallisena,
ettd opiskelijat eivat voi kayttdd henkilokunnalle osoitettuja paikkoja siita
huolimatta, ettd henkilokunnalle varatuilla pysakdintialueilla olisi vapaata
tilaa.
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Pyo6rapysakoinnin kehittamiskohteista tehtiin yhteensa 174 karttamerkin-
ta4, ja neon esitettykuvan B teemakartassgsivu 3B). Pyorapysakoinnin
kehittamiskohteita on paikannettu paljon yliopiston alueelle, eniten Cant-
hian ja Snellmanian rakennusten edustoille. Liséksi paikannuksia esiintyy

melko paljon myds Microkadun Technopoliksen alueella.

Kysymykseeh a A 1Sy LI NNLRBAN{I Ay dAN

Gdzft AaAn

I f dzS $atettiih Wattensa 119 vastausta. Vastaajieeskuudessa todet-
tiin nykyisten pyorapysakointipaikkojen olevan taysia, ja etenlapi¥ton-
rannan pyorapaikkamaandlisddmiselle koettiin olevan tarvetta. Yleisesti
ottaen alueelle toivottiin laadukasta pyorapysakdintia, eli enemman katet-

tuja ja runkolikitusmahdollisuudella varustettuja pyorapaikkoja.

Pyo6rapysakointipaikkoja toivottiin sijoitettavan riittdvan lahelle keskeisim-
pien rakennusten paasisaankayntdpgorapysakoinnin kehittdmisessa toi-
vottiin sopivassa suhteessa keskitettyja (laadukkaat Ralsuudet) ja ha-

jautettuja (riittavan lahella maaranpaitd) pyorapysakdintiratkaisuja.

Vastaajien keskuudesstivottiin myds selkeatd opastusta keskeisimmille
pyorapysakaointipaikoille. Yliopistonrannan kampusalueelle toivottiin pol-
kupydrien huolte/pumppauspistetta sekd polkupydrien ja séahkdpyorien
yhteiskayttdpalvelua. Yksittdisissa vastauksissa nostettiin lisaksi esille sah-
kopyorien yleistyminen, johon voitiaisiin varautua sijoittamalla alueelle

sahkopyorien latauspisteita.
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Tulevaisuuden liikkuminen ja pysakointi Savilahdessa

Pysakaointikyselyyn stanneet pitivat pysakaointiin liittyvia alykkaita infor-
maatiopaleluita autoille (esimerkiksi reaaligainen vapaiden paikkojen
esittaminen matkapuhelimella tai netissa, paikan varaaminemkeim-
pana pysakdintiin jaikkumiseen liittyvana palvelanjota tulisi Savilahden
alueella tulevaisuudessekehittdd. Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto-
mahdollisus sai myos vastaajien keskuudessa kannatusta, ja sen kehitta-
mista pidettiin toiseksi tarkeimpana palveluna. Kolmanneksi tarkeimmaksi
tulevaisuudessa kehitettavaksi palveluksi nousi kaupunkipyorat/yhteis-
kayttopyorat. Lukittuja pyorien sailytyspaikkoja piditt myds palveluna,
jota vastaajat arvelivat tulevaisuudessa kayttavansahiten kannatusta

sai pyorien etdliityntédpysakoinnin kehittdminenTaulukossa 1 on esitetty
pysakaintt ja liikkumispalvelut, joita vastaajat todennadkoisesti tulevaisuu-
dessa kaytiisivat Savilahden alueelle saapuessaan tai alueen sisalla liikku-
essaan.

Pysakointikyselyssa jatettiin yhteensa 77 pysakointiin liittyvaa muuta pa-
lautetta. Naissa vastauksissa toistuivat pitkalti samat asiat, kuin-gato
pyorapysakaointia kasittelevissastauksissa.

Yleisesti ottaen etdliityntdpysakointia pidettiin ylipddnsa vieraana ajatuk-
sena, ja sen nahtiin 1ahinna pidentavan ja hankaloittavan paivittaista tyo-
matkaliikkumista. Yksittaisissa palautteissa nostettiin esiin alueen pysa-
kointipaikkojen muttuvan opastuksen tarve (missa tilaa ja kéitalueet
taysia).



Taulukkol. Pysakéintija liikkumispalvelut, joita vastaajat todennédkdisesti tulevaisuudessa kayttaisivat Savilahd
eelle saapuessaan tai alueen sisalla likkuessaan.

| |
Lisdtd pysakdinnin valvontaa alueella #

Pysdkbintipaikkojen vuorottaiskayttd siten, ettd eri
kdyttdjaryhmat (asukkaat, tydntekijdt, asiakkaat) kayttavat samoja
autopaikkoja eri vuorokaudenaikoina

-

L
£ Eta-flityntipysakainti pydrille siten, ettd pysakainti tapahtuu
Savilahden alueen ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan

W 1-10 En kdyttdisi f en kannata

| |
Lukitut pydrien sadilytystilat #

|
Sdhkodauton latauspaikka 61-70
| | m71-80
| | m31-90
Kaupunkipyorat / Yhteiskayttopyorat
punKpy YHopyo | | W91 - 100 Kdyttdisin / kannatan

YhteiskdyttGautot

Pysdkadintiin littyvat lykkdadt informaatiopalvelut pydrille

(esimerkiksi reaaliaikainen vapaiden paikkojen esittaminen
matkapuhelimella tai netissd, paikan varaaminen)

[ Pysakointiin liittyvat alykkaat informaatiopalvelut autoille
(esimerkiksi reaaliaikainen vapaiden paikkojen esittiminen
L matkapuhelimella tai netissd, paikan varaaminen)

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

esimerkiksi joukkoliikenteelld
Etd-fliityntapysdkainti autoille siten, ettd pysdkointi tapahtuu m11-20
Savilahden alueen ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan m21-30

\_ esimerkiksi joukkoliikenteelld
’ 4 31-40
41-50
. | ) s1-60




1.5 Yhteenveto pysékdinnin nykytilanteesta

Savilahden alueella on nykyisin 6 650 autopaikl@iatahieman yli 60 %
sijaitsee maantasossalueella on yhteenséelja pysakaitilaitosta, joista

Nykyisiinasemakaavoihirei sisallypy6rapys&aintiin liittyvia velvoitteita
Microkadun Technopolistdukuun ottamattg jonka asemakaavassa on
pyorapaikkavelvoitd pp/60 km?2,

kaksi sijaitsee Kuopion Yliopistollisen Sairaalan alueella, yksi ViestikadunSavilahden pyorapysakaintipaikkojen kuornstaskennassa gvalla Yli-

Technopoliksessa ja yksi Microkadun Technopoliks&§eatikadun Tech-
nopoliksessa sijaitsevat alueen ainoat sdhkoautojen latauspaikat (22 kpl).

Merkittava osanoin 70 %¥pavilahden alueen aupaikoista on varattu tie-
tylle kayttajaryhmalle ja pysakainti niille edellyttaarillistd lupaa Taméa
heikentaaalueen pysakointipaikkojen tehokasta kayttéhoput autopai-
koista ovat pa&osin maksullisia tai aikarajoitukisigl paikkoja. Vapaassa

opiston ja Viestikadun Technopoliksen pydrapaikkojen kuormitusastieet o
vat yli 100 %, eli alueilldigpysakoity enemman pyorid kuin ailla on pyo-
rapaikkoja. Pyoria ofaitetty telineiden ulkopuolelle etenkin sisddnkayntien
lahdsyydessal askentakierroksella havaittiin, ettdadukkaatkaan pyora-
paikat eivatole houkuttelevia, mikali niiden sijainti on epaedullindldma
havainnot lertovat tarjontaa suuremmasta kysynnastd seka pyora-
pysakoinnin sijoittelun ja laatutason merkitylssé. lllalla pyorapaikkojen

pysakéinnissa olevia autopaikkoja on Savilahdessa vahan, ja ne keskittyvat, | ormitusasteet laskat merkittzvasti paivan tilanteesta.

l&hinna Prisman ymparistoon.

Maastossasuoritetun autopaikkojen laskentakierroksen perusteella Savi-
lahdessa on huomattavasti enemman autopaikkoja, kuin @aliiéen ase-
makaavoissa nykyisin toteutuneella rakennusoikeudella edellytettaisiin va-
hintdan toteutettavan Eniten ylitysta on Yliopistga Tietoteknia alueillg
joissa toteutureet autopaikkamdaaréiovat noin kaksinkertaiia kaawjen
mukaiseen vahimmaisaopaikkamaaraén verrattuna. Koko Savilahden
alueella on toteutettu noin 30 % enemman autopaikkoja, kuin mita alueen
asemakaavoissa edellytetdan vahintaan toteutettavan.

Savilahden atopaikkojen kuormituslaskentojen perusteella yksittaisten
pysakdintialueida kuormitus voi olla paivisin korkea, mutta toimijoittain
tarkasteltuna paivan kuormitusaste ei ole missaan yli 78l&ta kuormi-
tukset divat hyvin alhaiset, minka perusteelidueella on olemasspysa-
kointipaikkojen vuorottaiskayttdpotentiaalia.

Pyorgpysakaointipaikkojen laskentakierroksen perusteella Savilahdessa on
nykyisin yhteensa 342 pyodrapysakdintipaikkados KYSin lukitussa tilassa
sijaitseviahenkilokunnalle tarkoitettujapydrapysakointipaikkoja ei oteta
huomioon niin suurin osa pyorapaikdis on tavanomaisiatelinepaikkoja
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Savilahden alueen pysakointikyselyyn saatiin paljon vastauksia, minka pe-
rusteella aihe heratti selvasti kiinnostusRysakointikyselyyn saatujen vas-
tausten perustella &ilahden nykyisia maantasopysakdintialueita pidettiin
vastaajien keskuudessa yleisesti ottaen epasiisteina ja tehottomina. Alu-
eelle toivottiin enemman rakenteellista pysakointia, jotta rrelaa voitai-

siin vapauttaa myo6s muuhun kayttoon.

Etenkin opiskelijmlen keskuudessa Yliopistonrannan nykyista autopaikka-
maaraa pidettiin riitdmattomana ja vapaan pysakdintipaikan etsimista
hankalana.Pysakdintipaikkojen kéayttda toivottiin tulevaisuudessa tehos-
tettavan nykyisesta.

Yli puolet vastaajista piti pysakoinninaksullisuutta hyvaksyttavana. Toi-
saalta opiskelijapysakoéinnin toivottiin olevan tulevaisuudessa ilmaista,
mutta myods muiden kayttajien pyséakdintimahdollisuuksien toivottiin ole-
van edullisia/kohtuuhintaisia.

Pyo6rapysakoinnin kehittdmisen osafl@stauksissanousi vahvastiesille
laadukkaiden (runkolukitus, katos) pyorapysakointipaikkojen lis&&min



etenkin yliopiston ymparistodnSelvasti tarkeimpangysakdintiin liitty-
vana palveluna vastaajat pitivat alykkaitd informaatiopalveluita autoille.
Seuraavina twiat pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttdukitut pyorien
sailytyspaikat ja yhteiskayttopyorat Ba-/liityntapysakointikysymyksiin
saatujen vastausten perusteellaidaan todeta, ettd vaihtoa kulkumuo-
dosta toiseen matkan aikana ei nahty ajalliskBtiailukykyisené vaihtoeh-
tona.
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2 Liikkuminen ja Savilahdeaavutettavuus
2.1 Yhdyskuntarakenteen vybhykkeet Savilahdessa

Yhdyskuntarakenteen vyohykemalliaustalla oleva ajatus perustuu toi-
mintojen sijoittumiseen yhdyskuntarakenteessa seka liikennejarjestelma
palvelutasoon. Tassa tarkastelutavassepyrkimyksen&unnistaaliikku-
miskayttaytymisen ja liikennetarjonnan kannalta erityyppisia yhdyskunta-
rakenteen osaalueita, joita kuvataan omina vydhykkeinaan. Karkealla ta-
solla yhdyskuntarakenteen vydhykkeet dagnsa jaettu jalankulky jouk-
koliikenne ja autovythykkeeseenKanninen ym., 2010; Ristimaki ym.,
2011& Suomen ymparistokeskus SYREL7.)

Suunnittelualueen sijaintia on tarkasteltu yhdyskuntarakemeyohykkei-
den avulla kuvassa 2 liopistorannan semakaavalueen (kuva0, pu-
nainen rajaus) koillisnurkka on lahinn& Kuopion keskakstetta. S lukeu-

tuu keskustan renavyohykkeeseenolla on intensiivinen joukkoliikenne
Talla alueella sijaitsevat muun muassa yliopistoon kuuluva Caratkeéan-
nus sek&tudentia, ja ndiden kahden valiin sijoittuvat nykyiset pysakadinti-
alueet.

Lahes koko Yliopistonrannan asemakaalge kuuluu intensiiviseen jouk-
koliikennevythykkeeseen. Ainoastaan alueen luoteisin kulma on auto-

KYSn ja Viestikadun Technopoliksen alueet ovat keskustan reunavyohy-
kettd, jolla on intensiivinen joukkoliikenne. Prisman ja Microkadun ympa-
ristbssd Savilahdentiehen rajautuvat alueet ovat intemsi joukkoliiken-
nevyohykettdreunaalueet lukeutuvat autovythykkeeseen.
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Kuva20. YKR vyohykkeet Savilahden alueella.




VEO

2.2 Joukkoliikenteen linjast@&avilahdessa

Nykyiset
joukkoliikonnelngat
Savitahden alueelle

Joukkoliikenteen wkytilanne

Unja

NykytilanteessaSavilahdentia ympaéristossa on hyva paikallislikenteen
tarjonta. Savilahdentietdiikenndi yli 580paikallisliikenteernvuoroa/arki
minka lisaksi Neulamaentietd lilkkenndi noin 180 vuoroa/arki ja Niuvantieté
noin 90 vuoroa/arkiks. kuva 2). Savilahdesta on hyvéat joukkoliikenteen
yhteydetetenkin Kuopion keskustmn, sillamerkittava osa joukkoliikenne-
linjojen maaranpdistéon keskustaalueella(ks. kuva 2P (Kuopion kau-
punki, 2017a.)

INTOAIENA

A\ \ 'P,& SERIATS

Kuva22. Savilahden joukkoliikennelinjojen maaranp@étiopion kau-
punki, 20173a).
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Joukkoliikenteen tilevaisuudentavoitetila R : -:.....w;@‘_:....b...‘..‘..‘

Savilahden liikenteen yleissuunnitelmassa joukkoliikenteelle on asetettu
kolme kehitysvaihetta. Kolmannessa kehitysvaiheessa Savilahden olete-
taan taydennysrakentuneen ja myds Savisaaren alueen suurimmaksi osaksi
valmistuneenSavilahden siséinen joukkoliikennejarjestelmé on kehittynyt,

ja Savilahden j&uopion orin valilla likenndi joukkoliikenteen superlinja
(kuva B). Joukkoliikenteen solnpisteet sijaitsevat Savilahdentielléeka
mahdollisesti myosleulamaentiellgvrt. kuva 3ja 24). Suunnitelmien mu-

kaan tissa kehitysvaiheessaole tarvetta omalle autoll&avilahteen saa-
vuttaessa taalueensisalla liikuttaessdKuopion kaupunki, 20H7)

WeULARAR \v e

‘ " !
| — -

Kuva23. Joukkoliikenteen kehitysvaihe 3 (VE1) (Kuopion kaupunki, 2017a).
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Kuva24. Joukkoliikenteen kehitysvaihe 3 (VE2) (Kuopion kaupunki, 2017a).
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2.3 Savilahteen pendeldivat

Kuvissa 25 ja 26 dhavilahden pendeldintikartaPendeldintikartan perus-
teella Savilahteen pendeltidagraljon lahialueilta, kutenSarkiniemesta,

Niiralasta, Hatsalasta, Linnanpellosta ja Rypysuolta. Toisaalta myos kauem-|

paa Vuorelastga Siilinjarvelta pendeléidaan melkoljmn Savilahteen.
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Kuva25. Savilahden pendeldintikartta (Ek&skus).
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3 Pysakéinnin  yleisperiaatteet Savilahdessa

(versio 1.0)
3.1 Pysékéinnin tavoitteet

Savlahden alueen pysakoinnin tavoitteet on johde®avilahtiprojektin ja
SmaR&ankkeen tavoitteistgdkuva 27) Savilahden visiona on keskustaan
kytkeytyva noin 3®00 ihmiserviihtyisé ja moderni keskittymalu-

een suunnitteluss@avoitellaan mm. kavelykampusta, vahahiilisyytta edis-
tavia, innovatiivisia ja alykkaita ratkaisuja. Alueetta suunnitella@00E
8000 uudelle asukkaalle, T®0c16000 opiskelijalle ja 180017000
tyontekijalle. Keskeista on Savilahden liikenteellinervagettavauus ja si-
jainti kaupunkirakenteessa.

Suunnittelun tavoitteet

Osaamis- ici 2{/7 -
keskittyma . VJSIO elama
Savilahti on keskustaan
kytkeytyvé noin 35 000 Liikenteellinen
toimijan viihtyisé ja saavutettavuus,

moderni keskittyma. sijainti kaupunki-
rakenteessa

Kavely-
kampus

8 000 asukasta
16 000 opiskelijaa  vahahiilisyyttd edistavit,
17 000 tydpaikkaa  jnnovatiiviset ja dlykkaat

ratkaisut

Kuva27. Savilahden alueen visio ja suunnittelun fiteet, pysakoinnin tavoitteet
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3.2 Pysékéinnin kehittdmisen tasot

Savilahden pysakdinnin yleisperiaatteet on mééritetty kolmen kehittamis- Seuraavassan esitelty lyhyesti Savilahden pysakainnin yleisperiaatteet
tason kauttaks. kuva 28)Alimmalla tasolla (taso 0+) on helposti hyvaksyt-  hittamistasoittain. Luvuissaja 7 on maaritelty tarkemmin joustava pysa-
tavat ja toteukttavat toimenpiteet, jotka kannattaa ehdottomasti toteut- kéintinormi seka pysakdinnin kokonaisvaltainen koordinointi.

taa Savilahdessa. Keskitasolle (taso 1) on koottu hyviksi havaittuja toimen-
piteitd, joilla pysakadintia voidaan Savilahdessa tehostaa. Ylimmalla tasolla
(taso 2) on vield vahemman kaytossa oleviatdn tehokkaita toimenpi-
teitd, jotka muuttavat perinteista ajattelua pysakaointitoimijoiden rooleista.
Asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi kolmatta tasoa kannattaa Savi-
lahdessa tavoitella, vaikkei se toteutuisikaan taysin.

TASO 2: "radikaali”:
Pysakoinnin kokonaisvaltainen
omistus ja koordinointi

TASO 1: "hyvat”:

Joustava pysakointinormi, keskitetty pysakointi,
nimeamattomat paikat, vuorottaiskaytto,
maksullisuus, vahapaastoisten ja yhteiskayttoisten
ajoneuvojen suosiminen, vaiheittain toteuttaminen

TASO 0+: “helpot™:
Alykkast digitaaliset pysakointiratkaisut (avoin data) ja pyorapysakointi

Kuva28. Savilahden pysakdinnin kehittamistasot.
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TASO 0+: Helpot toimenpiteet Digitaalisilla pysakointipalveluilla tehostetaan pysakdintipaikkojen kayttoa
muun muassa informaation, hinnoittelun ja opastuksen avullgit&alisilla
ratkaisuilla voidaan myds taata pysakointipaikka pidempiaikaisille sopimus-
Savilahden alueelle henkilbautolla tai pyoralla saapuvat kaipaavat tietoja Pysékditsijalle. Samalla on mahdollista kehittaa aivan uudenlaisia pysakoin-
pysakéintialueiden sijainneista, aikarajoituksista ja maksullisuudesta. Li- tiratkaisuja.Digitaalista pysékointipalveluista hyotyvét eniteysékoitsijét
séksi he kaipaavat tietoja vapaista paikkamé&aristd nyt ja lahitulevaisuu- itse.

dessa seka tietoa ajoneuvoliikeen hairidistd. Satunnaisempi kayttaja

kaipaa laadukasta opastusta pysakdintialueilta varsinaiseen kohteeseen.

Alykkaat digitaaliset palvet

Pysakoinim kokonaisvaltaisella koordinoinnillaidaan saavuttaa merkit-
tavia etuja digitaalisen pysakointitiedon kokoamisen ja koko Savilahden

Kaikkien pysakéintitietojen jaapahtumien tulee olla digitaalisessa muo-  kattavien alykkaiden pysakdintipalveluiden toteuttamisessa. Tavoitetilan-

dossa, jotta niiden pohjalta voidaan toteuttaa erilaisia uusia didji py- teessa koko Savilahden alueen pysakointipaikptyldit yhdesta sahkoi-
sakointisovelluksia Savilahdessa asuvia, opiskelevia, tydskentelevidjaasioid Sau N LI f gSt dzaul o6¢ LR aN]l |l AYyuALR2tAE£0:
via palvelemaan. I0ytaa itselleen sijainniltaan ja kustannuksiltaan paras vapaa paikka.

Missd pysdkéintialueet (autot, pydrdt) sijaitsevat,
mitkd ovat alueiden aikarajoitukset, onko

Vaihe 1: Internet

Pysdkoinnin internet
palvelu

Vaihe 2: Mobiili

Vapaiden paikkojen
informaatio-
jarjestelma

Vaihe 3: Mobiili

Reittiopastus
vapaalle
pysakointipaikalle

Vaihe 4: Palvelu

Osaksi muita
(liikkumis)palveluita

pysa@kéinti maksullista, paikkojen laatu (sGaltd
suojattu, kameravalvonta, pyérien runkolukitus,
invapaikat) sekd jatkoyhteydet palveluihin ja/tai
Jjoukkoliikennevdlineeseen.

Reaaliaikainen tieto vapaista pysdkéintipaikoista
ja ennuste paikkojen tdyttymisestd.

Reittisuositus léhimmedille vapaalle
pysakéintipaikalle. Palveluun voidaan yhdistéd
henkiléautoliikenteen ja/tai joukkoliikenteen
héirigtieto.

Vaiheiden 1-3 digitaalinen tieto jaetaan
avointen rajapintojen kautta
(liikkumis)palvelujen kehittdjille.

Kuva29. Alykkaat digitaaliset pysakointipalvelut.

Pyséikéintitiedon ja -tapahtumien
digitalisoituminen mahdollistaa lisdéd uusia
palveluita, kuten:

Big-Datan hyédyntdminen pysdkdinnin
suunnittelussa

Pitkédaikaiselle sopimuspysékéinnille
tarjotaan aina paikka

Ennustava digitaalinen
(vuorottais)pysékéintijéirjestelmd
Reaaliaikainen digitaalinen
pysakdintipdrssi

Dynaaminen hinnoittelu, jossa
pysdkdinnin hinta vaihtelee tdyttéasteen,
ajoneuvotyypin, viikonpdivén, kellonajan
tms. mukaan.



Pyorapysakainti on mittava Lukittuun rakenteellisen ratkaisuun pyodrapysakointi vadn
toteuttaa tehokkaasti esimerkiksi kaksitasoisilla telineifgorailyn hou-
kuttelevuuden kannalta tarkedd on myds pyorapysakoinnin oikea sijoitta-
minen hyvien pytiily-yhteyksien varteen lahelle kohdetta seké toisaalta
riittdva opastus laadukkaille pyorapaikoille. Pyoraily ja laadukas pyora-
pysakadinti voisiat olla mydsvahva osasimerkiksiliopiston imagoa.

Savilahdessa tavoitteena on edistaa kestavaa liikkumista ja etenkigipyor
lya. Savilahden alueen sisalla pyorgifyeydet ovat lyhyet, joten pyoréilyn

on oltava my6s helppoa, jotta pyoréily alueen sisalla on ensisijainen vaih-
toehto henkilbautoon verrattuna. Savilahti sijaitsee myos lahella Kuopion
keskustaaja pyora on vartenotettava vaihtoehto myos keskustaan suun-
tautuvilla matkoilla. Savilahden alueelle tulee maarittaa pyorapaikkanormiajoarmistetaan
laadukkaiden pyorapysakointipaikkojen riittivan maaran toteutus. Pyo6ra-
pysakointhormi on kuvattu tarkemmin luvussh Lisaksiqustavassa auto-
paikkanormissavahennysperusteiksi on esitettpytrapysakointinormin
laadullisesti tai maarallis#i ylittvaa pyorapaikkojenlaaduklaan pyoraily
ympariston sek& muiden pyorailya lisaavien toimenpiteiden toteutusta.
Laadukas pyo6rapysakointi ja hyvat pyorailyolosuhteet vahentavat auto-
Pyorapysakoinnin kehittamiselld ja sitd kautta pyorailyn lisiamisella on paikkatarvetta. Talla halutaan kannustaa laadukkaiden pyorailysatjea
myd®s paljon muita positiivisia vaikutuksia: toteutukseen.

- Pyorailyn edistaminen lis&asaarvoa yhteiskunnassa. On paljon
liikkujia, joille auton kaytto ei ole mahdollista (koululaiset, autotto-
mat, ajokortittomat jne.).

- Pyordily ja jalankulku aiheuttavat vdhemman kasvihuonepaastoja
kuin ajoneuvoliikenne.

- Helsingissa vuonna 2018lmistuneg/ ¢ t € | NN Aseldtyk- K e |
sen mukaan yhden euron investointi laadukkaisiin pyorailyolosuh-  Yhteiskayttoiset kaupunkja kampuspyorat helpottavat autotonta liikku-
teisiin tuottaa yhteiskunnalle moninkertaiset hyddyt. HyOdyistd  mista Kuopioon hankittava kaupunkipyorajarjestelma tulee ulottaa Savi-
noin puolet arvioidaan kohdistuvan terveydenhoitoon. Selvityksen |ahden alueelle siten, etté se palvelee s&avilanden ja keskustan valisilla
mukaan yksi pyordilty kilometri tughteiskunnalle saastéja 0;3,3 matkoillg, etta alueen sisalla.
€ NARALIWLIZSY LIy2aiddziaSy GFraz2adl LRI NNAf&Y AYyTFNI adNUzl ( dzdzNR Ay @

Pydrailystéa on tehtava Savilahdessa mahdollisimman kilpailukykyista hen-
kilbautoiluun verrattunaKeskeisesséa roolissa ovat yhteydet alueelle seka
alueen sisélla. Samalla pyorapysakoinnistéetitiva mahdollisimman laa-
dukasta. Mita enemman pyoraillaén, sitd vahemman tarvitaan henkilbau-
toille paikkoja.

Pyo6rapysakointi tulee liittdd myos osaksi digitaalisia palveluita samalla ta-
valla kuin henkildautopysakdinti. Tulevaisuudessa yha suurempi osa pyo-
ristd on todennakoisesti sdhkopyorid ja myds muut kevyet séhkdiset ajo-
neuvot yleistynevatNaiden vaatimat pysakdintiratkaisut latauspisteineen
tu'see h&l%mioida.

Pydréapysakainnissa riittavan paikkamaaran lisaksi tarkea tekija on pyora-
pysakoinnin laatuPydrépysakainnin laadussa olennaisia asioita ovat pyo-
ran runkolukitusmaHollisuus, hyva valaistus, séalta suojattu pysakointi,
pysakdintipaikkojen riittava maara ja suojaus ilkivallalta. Lukitut rakenteel-
liset pydrapysékaintiratkaisut ovat varteen otettavia vaihtoehtoja esimer-
kiksi yliopiston kampusaluee]lgossa tarvittava yorapysakoinnin maara
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TASO 1: Hyvét toimenpiteet

Joustava pysakointinormi

Kaytettava pyséakointinormi vaikuttaa merkittavasti rakennettavien pysa-
kointipaikkojen maaraan ja kustannuksiin. Joustavalla pysakonmntiilla
voidaan valttaa ylimaaraisia kustannuksia, kun pyséakdintipaikkoja rakenne-
taan kysyntaa vastaavasti.

Osana joustavaa normia ehdotetaan otettavaksi kayttoon niin sanottu
enimmaisnormi, jolla voidaan rajoittaa toteutettavien pysakointipaikkojen

enimmiaismaaraéa Savilahden alueell@lla voidaan osaltaan tukea Savilah-

den alueelle asetettujen tavoitteiden toteutumista.

Joustava pysakdintinormi nahtiin keskeisené toimenpiteené Savilahden py-
sakoinnin kehittdmisessa. Savilahden joustava pyséakaintinormingsit ki
tarkemmin luvussd.

Keskitetty pysakointi ja paikkojen nimeamattémyys

Keskitetty pysakointi ja pysakointipaikkojen nimeamaéattdmyys tehostavat
pysakdintipaikkojen kayttba jadhentavat autopaikkatarvettaVuonna
Hamm fFIFRAGDzaAL
Y2 NXYASY Y NNRRA2010)YaayyBilyf tulaeen, etté jos asuk-
kaille ei myyda nimettyja paikkoja vaan ainoastaan kayttdoikeus paikkoihin,
saadaan autopaikkoja vahennettyacPD %. Vahennyksen maaraan vaikut-
taa pysakintilaitosten koko. Mita suuremi pysakointilaitos, sitd varmem-
min voidaan autopaikkojen maaraa vahentaa.

Savilahdessaysakaointia tulee toteuttaa keskitettyna sielld, missa se on tar-
koituksen mukaista, eli keskeisilla tiiviin maankayton alueilla. Kielite-
tysté pysakadinnista saatavat hytdyt ovat suurimpedtatka kavelyetaisyy-
det pysékointilaitoksiirkasva liian pitkiksNimettyja pysékointipaikkoja ei
tulisi toteuttaa alueelle lainkaan.
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Pysékointipaikkojen vuorottaiskaytto

Pysakaointipaikkojen vuottaiskaytdlla tarkoitetaan sita, ettd vuorokauden

eri aikoina eri kayttajaryhmat hyodyntavéat samoja pysakadintipaikkoja. Py-
sakaointipaikkojen vuorottaiskayttd edellyttdd sopivassa suhteessa erilaisia
toimintoja (asuminen, tyopaikat, palvelut), joiden py8&ikitarve ajoittuu

eri vuorokaudenaikoihin. Pysakdintipaikkojen tehokas ja laajamittainen
vuorottaiskayttd edellyttéd paikkojen nimeamattdmyyttd ja useimmiten
keskitettyja pysakointiratkaisuja. Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto te-
hostaa pysakoéintipaijen kayttta ja mahdollistaa pienemman paikkamaa-
ran+ dz22 Yyl wnanmp 2dzZ {FAaddzaal
tais] Ne Iy Kel Red
lokseen, ettd asukaspysakoinnin ja tyopaikkapysakdimnorottaiskaytto

tuo parhaimmillaan 2@25 % saaston paikkamaarissa. Suurin hyodty saavu-
tetaan, kun asukaspaikkojen ja toimistopaikkojen suhde on 70/30.

Savilahdessa vuorottaiskaytdlle parhaat edellytykset ovat Varikon alueella,
johon sijoittuu niin asumts, tyopdkkoja ja opetustiloja sekédapaaajan
toimintoja. Maankaytén suunnittelulla ja toimintojen sijoittelulla voidaan
luoda edellytykset pyséakdipaikkojen vuorottaiskaytolle.

-Iﬁysakliirﬁir{farﬁeéja Ayaakbinte ! élﬂ@allibﬁnin hinnoittelu

Pysakoinnirhinnoittelu on tehokas ohjauskeino. Silla vadeaohjata pysa-
koinnin kestoa ja paikkojen kayttdtarkoitusta. Hinnoittelu mahdollistaa
myds pienemman paikkamaaran, kun pysakdointipaikat ovat tehokkaassa
kaytossaPysakoinnin hinnoittelun tulisi olla mahdollisimman yhtenainen
eika ilmaisia aikarajoittamatimia paikkoja tulisi alueella olla.

Tekemalld pysakoinnin kaikki kustannukset lapindkyviksi, on helpompaa
kohdentaa pyséakdinnin kustannukset pysakaitsijoille. Tana paivana lahes
aina osa pyséakointikustannuksista on asuntojen, toimistovuokrien tai ostet-
tavien tuotteiden hinnoissa. Kun pysakdinnin hinnat pystytdan kohdenta-
maan kayttajille, paikkojen kayttt ei ole enda yhta houkuttelevaa, mika vai-
kuttaa vahentavasti paikkojen tarpeeseen. Samalla on varmistettava, etta

RALX 2YAGel
9 & (\Uarthiaeh PO15Pdadyttiisti-4 A y I A &



muutos nékyy esimerkiksi asuntojen ja téstovuokrien hintojen alentu-
misena.

Savilahdessa tulee tavoitella pysakoinnin yhtenaisté hinnoittelua ja kustan-

nusten kohdentamista pysakointipaikkojen kayttajille. Pysakoinnin koko-
naisvaltainen koordinointi tukisi néité tavoitteita.

Vahapaastoisten ja ybiskayttdisten ajoneuvojen suosiminen

On toivottavaa, ettd Savilahden uudet asukkaat, opiskelijat ja tyontekijat
tottuvat vahaautoisempaan ymparistoon, liikkumiseen ja elaméntapaan.
Erilaisia uusia yhteiskayttéautopalveluja, kutenvBhow, Gdlow ja Eko-
rent, on viime aikoina syntynyt nopeaan tahtiin. Jos yhteiskayttbautojen
kayttd yleistyy merkittavasti, silla on huomattavia vaikutuksia auton omis-
tukseen ja sitd kautta autopaikkatarpeeseen. Etenkin opiskelijat ja nuoret
ottavat ennakkoluulottomasti kayttédnusia palvelda. Savilahdessa on si-
ten erittain suuri potentiaali naiden uusien liikkumispalveluiden yleistymi-
selle.

Tata kehitysta tulee Savilahdessa vahvistaa ja tukésutettavilla pysa-
kointiratkaisuilla ja kaytettavalla pysakointinormiéiaimerkilsitarjoamalla
helpotusta autopaikkanormiin, osoittamalla pysékdintipaikkoja yhteiskayt-
tdautopalveluita tarjoavien yritysten kaytt6on seka luomalla uudenlaisia
toimintamalleja eri toimijoiden vélille. Yhteiskdyttbautopalvelu voisi sisal-
tya esimerkiksi oplelijaslasunnon vuokraanvlyds alueellinen pyséakdinti-
yhti6 voisi tarjaa yhteiskayttdautopalvelua joko sisaltyen pysékointioikeu-
teen sopimusasiakkaille tai erikseen.

Sahkoautojen tarvitsemiin latauspaikkoihin on niin ikdan syyta varautua
kaikissa kohteissa

Vaiheittain toteuttaminen

Savilahden alue rakentugyteen laajuuteensa pitkan ajan kuluessa ja osa
pyséakdintiratkaisuista kannattaa toteuttaa vaiheittain muun maankayton
rakentumisen tahdissa. Samalla rakentamatonta rake on mahdollista
hyodyntaa tilapaisina pysakointialueina. Tama tarjoaa mahdotisngeu-
rata pysakointipaikkojen kysynnan kehittymista. Myos vaiheittain toteutta-
misen tulee olla koordinoitua.

Kadunvarsipysakointi

Kadunvarsipysakointia ehdotetaan toteutettavan alueelle maltillisesti ja
palvelemaan ainoastaan asioijd vieraspysakoimd. Mahdolliset kadun-
varsipaikat tulee olla koordinoidun pysakéinnin piirissa.

Et& ja liityntdpysakointi

Et& ja liityntapysakoinnilla tarkoitetaan ratkaigpjossa Savilahteen saa-
puva pysakoi autonsa tai pydransa matkan varrelle ja kulkee loppumatkan
esimerkiksi joukkoliikenteelldToimivaliityntapysakaointi edellyttdd hyvaa
joukkoliikennetarjontaa. Pysakointikyselyssé&ta-/liityntapysakointikysy-
myksiin saatujen vastausten perusteeli@idaan todeta, etta vaihtoa kul-
kumuodosta toiseen matkan aikana ei malxinakaan nykyisimjallisesti
kilpailukykyisena vaihtoehtona.

Tybssa potentiaalisiksi eflityntapysakadintialueikstunnistettiin Kuopion

Savilahdessa tulee tukea kestévié ja vahahiilisia ratkaisuja tarjoamalla pyo- keskusta ja Toriparkki. Keskustasta on Savilahteen erittain hyvat joukkolii-

rille, yhteisk&ttdautoille ja v&h&paastoisille ajoneuvoille parhaimmat si-
jainnit lahimpana sisaankaynteja, palveluita, joukkoliikenneyhteyksia jne.

kenneyhteydet. Toisaalta oppilaitoKailvoisi olla etapysakdintia esimer-
kiksi Neulamaenpaalla vuorottaiskaytdssa liikufgagapahtumakeskuksen

Parhaiden paikkojen varaaminen vahapaastoisille ajoneuvoille ja yhteis- mahdollisilla pysékéintipaikoilla. Myés mahdollisen I&hijunaliikenteen

kayttbautoille tukee osaltaan niiden lisaantymishy6s pysékaoinnin hin-
noittelulla voidaan edistaa vahapaastdisten ja yhteiskayttogant suo-
siota ja lisaantymista.
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kaynnistyminen Siilinjarveltd Kuopion Savilahteen voisi mahdollistaa Siilin-
jarvelta pendeldivien liityntapysakoinnin Siilinjarven asemalla.



Taso 2: Radikaalit toimenpiteet

Pysakadinnin kokonaisvaltainen omistus ja koordinointi

Pyséakoinnin kokonaisvaltainen omistus ja koordinointi mahdollistakat
een pysakoinnin ja liikennejarjestedn kehittdmisen kokonaisvaltaisesti
hyddyntamalla alueen kaikki pysakointipaikat mahdollisimman jarkevasti.
Alueellinen hallintomalli mahdollistaa muidguysakéintioimenpiteiden
taysimaaraisen hyodyntamisen.

Tehokas ja erikoistunut pysakointioperointahdollistaa pysakdintipaikko-

jen tehokkaamman kayton alueen asukkaille ja yrityksille sek& paremmat
pyséakoinnin kehittdmismahdollisuudet verrattuna tilanteeseen, jossa jokai-
sella toimijalla on omat pysakdintiyhtitt ja omat korvamerkityt paikat. Sa-
malla on nahdollista huomioida paremmin pysakdintiratkaisuissa alueelli-
set tavoitteet. Kun eriytetddn pysakdinnin omistaminen ja operointi selke-
asti toisistaan, tulevat kustannukset lapinakyviksi ja ne on helpompi koh-
dentaa pysakoitdiiille.

Jos halutaan muutostajtdd kaupungin ottaa strateginen ote. Muut toimi-
jat katsovat harvoin kokonaisuutta.

Luvussar on tarkasteltu tarkemmirkaupungin omistaman pyséakointiyh-
tion mahdollista roolia Savilahden pysakoinnin omistuksessa ja operoin-
nissa.
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4 Joustava pysakdintipaikkana

4.1 Benchmark: Pysakéintinormit muissa kaupungeissa

Savilahden alueen pyséakointinormien maarittelyn tueksi on taulukossa 2
(sivulla 40)vertailtu muissa kaupungeissa kaytdssa olevia ajaq@yora-
paikkanormeja toiminnoittain.

Autopaikat

Espoossa asumiséa opiskelijaasumisen autopaikkanormit on maaritelty
koko Espoon alueelle alueluokittain, ja erikseen Otaniemeen. Espoossa
alueluokan | keskuksiin lukeutuvat esimerkiksi Leppavaara, Tapiola ja Es-
poon keskus, joiden valitttmassa ymparistossa (etaisyysukesh yti-
meen noin 309600 metrid) asumigepysakoinnin vahimmaisnormi on 1
ap/ 110 km?, kuitenkin vahintaan 0,5 apasunto. Lisaksi muuta pysakain-

tia varten edellytetaan toteutettavan 1 apl 000 kmz2 tai 1 ap/ 1 500 k

m2 alueen sijainnista riippuerRysakoinnin tehostamistoimenpiteilla voi-
daan sdlia enintdan 30 % huojennus autopaikkojen toteuttamisvebeai-

sea, mutta autopaikkoja on kuitenkin toteutettava vahintdan 0,4 /ap
asunto.Opiskelijaasumisen osalta autopaikkamaaran on oltava vahintaan
60 % asumisen autopaikkamaarasta,esdimerkiksalueluokan | keskusten
valittdmassa ymparistdossa nolnap/ 180 kmz2. (Espoon kaupunki, 2017.)

Otaniemessa asumisen ja opiskelisumisen autopaikkanormit on maari-
telty vahimmaisnormeinaerikseen kampusaledle, ja Servinniemeen ja
Otarantaan. Kampusalueella asumisen autopaikkanormi or/ .80 km?
(varauduttava myods 1 ap80 km?), ja Servinniemessa ja Otarannassa 1 ap
/ 80 km2. Opiskelijaasumisen osalta autopaikkanormi kampusalueella on
1 ap/ 250 km? (varauduttava myds 1 apl50 km?), ja Servinniemessa ja
Otarannassal ap/ 150 km2. Opiskelijaasumisen valjempaa autopaik-
kanormia on perusteltu opiskeljasuntojen sijainnilla (sijaitsevat kampuk-
sen laheisyydessa), pysakdintipaikkojen vuorottaigké&yahdollisuudella

ja opiskelijoiden alhaisemmalla autonomistusasteella. Opiskatijgmisen
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osalta voidaan perustellusta syysta kayttdd myds vieldkin véljempaa nor-
mia. (Espoon kaupunki, 2014.)

Tampereella pysékointinormit on maaritelty vydhykkeittairesitetta kes-
kustan kavelyvyohykkeelld, alakeskuksen kavelyvythykkeelld (jossa teho-
kas joukkoliikenne), tehokkaalla joukkoliikennevythykkeelld ja muilla alu-
eilla ontoiminnoittain omat pysakointinorminsa. Esimerkiksi alakeskuksen
kavelyvyohykkeelld (jossahokas joukkoliikenne) asumisen pysakaointi-
normi on 1 ap 110 km2 ja opiskelijaasumisen 1 ap 220 km2. Pysakoin-
tinormin maaérittelyssd on tavoiteltu joustavaa normia, jonka mukaisesti
autopaikkoja on toteutettava vahintaan 70 % ja enintaan 120 % narmin
kaisesta arvostaRysakoinnin tehostamistoimenpiteilla voidaadlisaenin-

tdan 30 % huojennus autopaikkavelvoitteeseen. Ylitystapauksissa voidaan
harkinnan mukaan toteuttaa enintdan 120 % normin mukaisesta autopaik-
kamaarasta, toimistoja liikkerakennusta osalta voidaan tapauskohtaisesti
sallia my6s suuremmat ylitykset. (Tampeinekaupunki2016.)

Jyvaskylassa opiskelgaumisen pysakaintinormi on maaritelty erikseen
keskustaan ja keskustan ulkopuolisille alueille. Keskustassa pysakdinti-
normi on 1 ap’ 1000 km?, ja keskustan ulkopuolella normi vaihtelee ta-
pauskohtaisesti 1 ap 150¢250 kmz2. Keskustan ulkopuolella valjempaa
normia voidaan kayttaa esimerkiksi hyvien joukkoliikenneyhteyksien lahei-
syydessé(Vuoriainen, 2017.)

Oulussa asumisen uusi pysakéiormi on méaariteltyvdhimmaisnormina
keskustaetaisyyden perusteella, ja normi vaihteleap/ 75¢100 asm2.
Opiskelijaasumisenosalta autopaikkamaara maaritelladn tapauskohtai-
sesti. Vanhassaormissa(vuodelta 1997)piskelijaasumisenpysakointi-
normioli 1 ap/ 150 km?2tai 1 ap/ 200 km2. (Oulun kaupunki, 2006.)

Kuopiossa Kuopaksen opiskebjguntokohteessa Samoilijantie 6:ssa kay-
tossé oleva autopaikkanormi on 1 Af35 km?. Sarkiniementie 18:n opis-
kelija-asunnoissa on kaytdssa autopaikkanornaiplasunto, mutta normi

on méaaritelty siit oletuksesta, ettd kohteeseen toteutetaan tavallista asu-



mista. Suunnitteilla olevaan Vuorikatu 27 peruskorjauskohteeseen toteu-
tetaan opiskelijeasumista, ja siella autopaikkavelvoite on O ap/asunto.
(Vartiainen, 2Q7.) Vuorikadun opiskelifmsuntokohteen autottomuutta

on perusteltu kohteen suojeluarvoilla, joukkoliikenteen laheisyydella (etéi-
syys &himmalle pysakille alle 200 m) pgorailylla. Lisaksi Kuopaksella on
autopaikkoja tarjolla erityisasumiskohteessa&&00 metrin etaisyydella.

Savilahden alueen maankaytén yleissuunnitelman mukaisessa pysakointi-
ratkaisussa on kaytetty autopaikkanormina Varikon ja Marikon kerrostalo-
alueilla 1 ag 100 km?2ja Savisaaren kerrostaloalaka 1 apy 75 km2. Hen-
taloalueillaon kaytetty pysakdintinormid ap/asunto ja tydpaikkalueilla

1 ap/ 50¢60 km2. (Kuopion kaupunki, 2017Naméa ovat olleet tilavauk-

sien mitoituksessa kaytettyja arvoja, joita tarkennetaan tarvittaessa tdman
selvityksen tulosten perusteella.

Pyotrapaikat

Espoon kaupungin pysékoéinnin laskentaohjeen mukaan asumisen ja opis-
kelijas.asumisen pydrapyséakdinnin vahimmaisnormi on 1/ 80 km2 tai
vahintaan 2 pp/asunto tiukemman mukaan mitoitettuna. Kaikki pyorapai-
kat on sijoitettava sdalta suojattuun ja lukittutitaan. Taman lisaksi ulko-
tiloihin on varattava tilaa lyhytaikaista pyorapysakéintia vart@@spoon
kaupunki, 2017.)

Tampereella pyorapysakointinormi on méaaritelty vahimmaisnormina vyo6-
hykkeittéin siten, etta kerrostaloasumisen pyoéréapaikkanormi kaikifta v
hykkeilla on 1 pg 40 km? ja opiskelijaasumisen 1 ppg 35 km?2. Liséksi
vaatimuksena on, ettd pytrapaikkoja toteutetaan vahintdan yksi asuntoa
kohden. Yli 40 ghasuntojen kohdalla on toteutettava vahintaan 2 pyoéra-
paikkaa. Toimistojen ja liiketilojeralle 2000 km?) pydrapaikkavaatimus

on kaikilla vyohykkeilla 1 ppl00 km?. (Tampereen kaupunki, 2016.)

Tampereen pydrapaikkanormissa on esitetty myds pydrapysakoinnin laa-
tuvaatimukset. Asuinkerrostalokohteissa vahintdan puolet pyorapaikoista
on sijoitdtava katettuun ja lukittuun tilaa, ja muilla py6répaikoilla on oltava
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runkolukitusmahdollisuus. Tydpaikoilla pydrapaikoista vahintddn 30 % ja
oppilaitoksissa ja palveluissa vahintaargd0 % on osoitettava katettuun
tilaan. Pyorapysakointipaikat tulee mittaa siten, etta ne ovat esteettd-
masti saavutettavissa ja sijaitsevat mahdollisuuksien mukaan rakennusten
sisdankayntien laheisyydessa. (Tampereen kaupunki, 2016.)

Savilahden alueen voimassa olevista asemakaavoista ainoastaan Microka-
dun Technopoliksen amakaavaan sisaltyy pyorapaikkavelvoite, joka on
toimistorakennusten korttelialueella 1 pp 60 km? (Kuopion kapunki,
20170).



Taulukkd. Muissakaupurgeissa kaytossa olevat pysakomarmit toiminnoittain (Espoon kaupunki, 2014 & 2017; T
pereen kaupunki, 2016; Oulun kaupunki, 2006; Vuoriainen, 2017)

Tarkasteltavat alueet

Asuminen
(kerrostalot)

Opiskelija-
asuminen

Opetus-
toiminnot

Toimitilat

Liiketilat

Espoo

(ydinkeskustan
valitdn ympéaristd)

Alueluokka I

lap/110k-m=

1lap/180k-m?=

1pp/30k-m? 1pp/30k-m?2
1ap/95k-m= lap/160k-m?
Alueluokka II 1pp/30k-m?2 1pp/30k-m?2
1ap/85k-m2 lap/140k-m?
Alueluokka III 1pp/30k-m2 1pp/30k-m?2

Alueluokka 1V

lap/70-85k-m=
1pp/30k-m?2

lap/120-140k-m?

1pp/30k-m?=2

Kampusalue

lap/150k-m=

lap/250k-m?2

lap/200k-m2

1lap/200k-m=

1ap/100k-m2

Kampusalue

Otaniemi (tarvittaessa) 1ap/80k-m= 1ap/150k-m2 lap/120k-m? | 1ap/120k-m?= lap/60k-m2
Segt'g?;i';;' ja 1ap/80k-m?2 1ap/150k-m2
Keskustan lap/150k-m=2 lap/250k-m?2 lap/120k-m2 lap/120k-m?2
kévelyvydhyke 1pp/40k-m= 1pp/35k-m? 1pp/100k-m? 1pp/100k-m?
Alakeskuksen
kavelyvydhyke ja lap/110k-m? lap/220k-m? lap/100k-m=2 lap/100k-m?2
tehokas 1pp/40k-m2 1pp/35k-m?2 1pp/100k-m?2 1pp/100k-m2
Tampere joukkoliikenne
Tehokas lap/100k-m?2 1lap/200k-m?2 1ap/80k-m?=2 1ap/80k-m2
joukkoliikenne 1pp/40k-m2 1pp/35k-m2 1pp/100k-m?= 1pp/100k-m2
T Sl e 1ap/90k-m?=2 1lap/180k-m?= 1ap/60k-m?=2 lap/60k-m2
1pp/40k-m2 1pp/35k-m?2 1pp/100k-m?2 1pp/100k-m2
Keskusta 1ap/1000k-m2
Jyvdskyla
Keskustan
ulkopuolella 1ap/150-250k-m?
Alle 1 km lap/100as-m?2 1997 normi
1ap/150 tai 200
k-m2
Oulu 1-4 km lap/80as-m2 0
Tapauskohtaisesti
Yli 4 km lap/75as5-m2
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4.2 Pyséakdintipaikkatarpeeseen vaikuttavia tekijoita

Liikenteen toimintaymparistédn on ennustettu runsaasti erilaisia miuto

Kuvassa on déetty, kuinka paljon autpaikkatarve enimmillaén voisi va-

hetd, jos kaikki esitetyt tapahtumat toteutuisivat. Skenaariopuu on laadittu

MAL:verkoston ja HSL:n tilaamassa Uudet pysakointiratkaisut osana aly-

sia, jotka voivat vaikuttaa tulevaisuudessa merkittavasti auton omistukseen kastaliikennejarjestelmaatydssa(HSL 2017)pssa on selvitetty likenteen

ja kayttoon seka sitemydspysakaointipaikkam

0N Muun muassa seuraavia tunnistettuja ilmidita ja muutosvoimia: kaupun-

gistuminen ja yhdyskuntarakenteeiivistymi-

nen, vaeston ikaantyminen, asenteiden ja g
vostuksen muuttuminen, digitalisaatio, autg

maation eteneminen, autoilun roolin ja merki

tyksen muutos, joukkoliikenteen roolin vahvig
tuminen, kavelyn ja pyorailyn suosion kasvu,

autottomien  kotitalouksien yleistyminen,

nuorten ajokortin hankinnan véhentyminen

(Tukholmailmid), yhteiskaytté ja jakamispal-
veluiden ja uusien liikkkumispalveluiden yleist
minenseka ilmastomuutoksen hillinta.

Edella mainituilldimidille on yhteista se, etta
niiden myo6ta nykymuatinen pysakdaintipaik-
katarve tulee tulevaisuudessa varsin todenn
koisesti pienenemé&énHelsingin on arvioitu

olevan naiden suhteen edellakavija, mutta

vastaava kehitys tulee ndkymaan myds mui
kasvavilla kaupunkiseuduilla seka yliopist
kaupungeissaKehitysta tukee hyvin toimiva
joukkoliikennejarjestelmahyvat pyorailyolo-
suhteet jakattava valikoima erilaisia augn
jakamis ja yhteiskayttalveluita

Viereisessa lvassa on esitetty joitakin pysé
kointipaikkam&araan vaikuttavia tekijoita |
asiantuntijaarvioita vaikutusten suuruudesta

aaran tarpeeseen. Taustalla

ja liikkumisen murroksen vaikutuksia pysakointipaikkatarpeeseen seka rat-
kaisuja, jola muutokseen voidaan varautua.

" Pysakdintipaikkojen skenaariopuu

Kylla
m Kylla Ovatko |
- - autoilun ja
/ m Kyllé S:g;g};;'m pysakainnin
Onko alueella e kustannuks:t
. monipuolinen kasvaneet?
Kylia kaupunki-

Onko kyseessa
tiivisti rakennettu
- alue hyvilla
joukkoliikenne-
yhteyksilla?

rakenne?

Onko alueella
monipuolinen

Ei kaupunki-

la
Onko pyérailyn
Ovatko

rakenne?
O- i j m
suosio jatkanut
kasvuaan ?
Ei .
- autoilun ja
Ei pysakainnin

kustannukset L

kasvaneet? Ei

Muutoksen arvioitu
enimmaismaara vuoteen 2030
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Kylla
Ovatko uudet
liikennepalvelut
lyéneet lapi?
“ Maas

<+ Kutsujoukkolilkenne
<+ Automaattiajoneuvot
< Yhteiskayttéautot

Ovatko uudet
liikennepalvelut
lyéneet [api?

<+ Maas i
& KutsujoukkoliikenneE'
+ Automaattiajoneuvot
% Yhteiskayttoautot

Kokonais-

Kokonais-
muutos

Kokonais-
muutos

O

Kuva30. Pysakdintipaikkatarpeeseen vaikuttavat tekijat skenaariopuutarkastelus

41



Seuraavassa on kuvattu tarkemmin kuvassa esitettyjen tekijoid&otui-
siaautopaikkatarpeeseemiedot perustuvat MAlverkoston ja HSL:n laati-
maan Uudet pyséakointiratkaisut osana alykasta liikkennejarjestehtyé@a
hén (HSL 2017).

Tiivis alue, joukkoliikenteen solmupiste

Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunia toimistopysakodinnissé20
%

Muutospotentiaali: Autopaikkanormit ovat usein hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien laheisyydessa 20 % pienempid kuin kauempana olevilla alueilla.
Tama myds edellyttad, etta paikat ovat nimeadmattomia eli pysakaitsijoiden
vapaasti valittavisa.

Tausta: Taustana pienempaan autopaikkatarpeeseen ovat autottomien ta-
louksien suurempi osuus, vaeston ikaantyminen ja samalla uusien sukupol-
vien autottomampi eldamantapa (Tukholmailmid, jossa ajokortti hankitaan
yha vanhempana)Jusien sukupolvien autatimien elaméantapojen liséksi
tyopaikoilla yleistyvéat likkumissuunnitelmien laadinta, joilla pyritaan lisaa-
maan kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayttod tyématkoilla ja tydasi-
ointimatkoilla sekd mahdollisuus tehda etaty6ta kotona, erilaisten jaettu-
jentydtilojen kaytto (esimerkiksi start wyritykset), julkisten tilojen tarjoa-

mat tyopisteet esimerkiksi kirjastoissa, kahviloiden tarjoamat tyéskentely-
mahdollisuudet. Liséksi yrityksilld on halua profiloitua ymparistdasioissa.

Hitausvoimia: Alueiden tiistymista hidastavat erityisesti autopaikkanor-
mit. Rakli ry:n selvityksen mukaan kustannusvaikutuksiltaan merkittavin
kaavamaarays koskee pysakaointipaikkojen maaraa ja siita juontuvaa pysa-
kointiratkaisua. TAma korostuu, kun joudutaan turvautumaan kalliigin
kenteellisiin pysakdintiratkaisuihin.

Monipuolinen kaupunkirakenne

Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunta toimistopysakoinnissaé25
%
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Muutospotentiaali: Vahennys on enintdaan 25 % asuntojen autopaikoista,
jos asuntojen autopaikat toteutetaan vuorottpysakointind joko toimis-
tojen tai liityntapysakoéinnin kanssa. Enimmaisvahennyksen kayttd edellyt-
taa, ettd kaytdssa on laadukas varatas ohjausjarjestelma, jolla mahdol-
listetaan paikkojen korkea kayttbastéahennys on enintaén 205 % toi-
mistojen autgaikoista, jos toteutetaan vuoropysakdintind asuntojen
kanssa. Jos pystytaan samalla yhdistamaan vuoropysakainti paivittaistava-
rakaupan kanssa, on enimmaismaaran saavuttaminen hyvin todenna-
koista.

Tausta: Pysakointipaikkojen vuorottaiskayttd edellyttéda eglueella on
sopivassa suhteessa erilaisia toimintoja (asuminen, tyOpaikat, palvelut, lii-
tyntapysakaointi), joiden pysakointitarve ajoittuu eri vuorokaudenaikoihin.

Hitausvoimia: Ratkaisu liittyy kaavoitukseen, joten toteutuminen vie suh-
teellisen pitkan @n.

Pyorailyn suosion kasvu
Autopaikkojen enimmaisvahenemasunte ja toimistopysakoinniss® %

Muutospotentiaali: Pydramatkojen maaran kasvattaminen on valtakunnal-
linen tavoite. Samallgavoitteena on, ettd automatkojen maara vahenee.
Jos pyoramatkojemaara lisdantyy 15 % vuote@930 mennessa, niin au-
tomatkojen véahenemaén voidaan arvioida olevagi® %. Sahkga kaupun-
kipyorien yleistyminen saattaa kuitenkin lisatéa pyorailykogen maaraa
edellisestd. Py$dintipaikkojen enimmaisvahenemana on kayteitgo.

Hitausvoimia: Pyo6railyn suosio talvella.
Autoilun ja pysakéinnin kustannukset

Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunta toimistopysakoinnissalo
%

Muutospotentiaali: Vaikka kustannusmuutoksilla saattaa olla hyvinkin suu-
ria vaikutuksia, niin niihihittyy myos suuria hitausvoimia. Tasta syystéa on



arviossa paadytty melko varovaiseen 10 % enimmaisvahenemaan. nemarkkinoiden saantelya seka edistaéa uusien palvelumallien syntymista ja
palvelujen digitalisointia seké& helpottaa markkinoille tulokikennejarjes-
telman eri osien yhteen toimivuutta. Lain keskeisena tavoitteenasia-
kaslahtoiset liikennepalvelut.

Tausta: Keskimaarin Suomessa autolla ajetaan noin 18 000 kilometrid vuo-
dessa. Useammat tarkastelut (esimerkiksi Motiva, Autoliitto) ovat paaty-
neet siihen, ettd auton kaytosta maksettu kilometrikorvaus 0,41 euroa/km
vastaa melko hyvin todellisia kustannuksia. Laskelmassa ovat mukana Yhteista kaikille uusille liikkumispalveluille on se, ettd ne edellyttavat uusia
muun muassa polttoainekulutus, vakuutukset, rengaskulut, huollot, auton teknologisia palveluita sek& muutoksia kayttajien asesteig paivittai-
arvon aleneminen, verot ja paaomakulut. Aotkeskimaarainen kustannus sessdé liikkumisessa.

on siten hieman yli 7 000 euroa vuodessa. Luvussa ei kuitenkaan ole mu-

kana pyséakoinnin kustannuksfan arvioitu, ettéesimerkiksi 20 000 euron
pysakdintipaikka liséisi autoilun vuosikustannusta vield runsaalla 1 700 eu
rolla. Josautoilijallaon kaytdssd samanlainen pysakdintipaikka myods tyo-
paikalla, vuosikustannus lisaantyisi 3 500 eurdistopaikka on kuitenkin
harvoin osa autoilun kokonaiskustannusta, koska autopaikan hinnasta
kittdva osa on osana asunnon tai toimistovuankihintaa.

Tehokkaamman liikkennejarjestelman saavuttamiseksi on perusteltua pyr-

_kia individualistisen automaation (vaihe 3) sijaan jaettuun automaatioon
(vaihe 4), jossa automaattiajoneuvot toimivat jaeturotadien liikkumisva-
linein&d alla olevan kuvan mukaisesti. Kuvadsan esitetty bdennakaisia
kehityssuuntia vuoteen 203@joneuvojen automaatiotadistetdén kahta
kautta. Toistaiseksi mik&&n ei osoita, etté oltaisiin kulkemassa reiid 1
ruudun 3 kautta kulkevan individusfisen automaation reih sijaan.

Hitausvoimia: Paatosta ajoneuvoliikenteen hinnoitteluun siirtymisesta ei

ole tehty.Pysakdintipaikoissa kayttaja makspariaate etenee hitaasti S ' (4) Jaettu automaatio, Gl
(3) Individualistinen automaatio, 4 High Tech ;
Uudet Iiikkumispalvelut High Tech Google, Sohjoa
¢ Tesla, Ford ...

b (high tech)
Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunia toimistopysakoinnissal0 ) o

Muutospotentiaali: Uusien liikkkumispalveluiden yleistymisella on kiistatto-
mia vaikutuksia auton kayttoon ja omistukseen. Liséksi viime aikoina tieto-
tekniikan kehittyminen, kaupungistuminen ja joukkoliikenteen kehittymi-
nen ovat vahentaneet nuorten innokkuuttaman auton tai ajokortin han-
kintaan. Tama kehitys tukee my6s uusien liikennepalveluiden kayttéonot- o

toa. Palveluihin liittyy my6s suuria hitausvoimia. Tasté syytad on arviossa fl) T:S?,T;na vanha malli

paadytty melko varovaiseen 10 % enimmaisvahenemaan. * Auton omistus, joukkoliikenteen
palveluntuottajat, auton vuokraus

A
\ 4

(2) Jaettu Talous, Low tech
Maas

Uber, Lyft jne.
Kutsujoukkoliikenne
Jaetut taksipalvelut
Yhteiskayttoautot
Kaupunkipyorat

e o o o o o

Uusien liikkumispalveluiden y#ymista tukee liikennepalvelulain astumi- v
nen voimaan kesalla 2018. Liikennepalvelulailla on tarkoitus purkaa-liiken

Kuva3l. Teknologian ja liikkumispalveluidesdennakoisekehityssuunnat
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Arviot uusien liikkumispalveluiden yleistymisesta ja niiden vaikutuksista
vaihtelevat hyvin paljonSeuraavassa aarvioitu muutamien uusien yleis-
tymista ja siihen liittyvidoitausvoimia.

Kutsuohjattu joukkoliikenne/jaetut taksipalvelut

On arvioitu, etté ¢s paakaupunkiseudulla olisi0OB0¢8 000 ajoneuvoa,
joista jokainen tarjoaisi 6 matkaa tunnissa ja 100 matkaa arkipaivélssa,
mahdollista yhden arkipaivan aikana yltaa B00¢800000 matkaan. Tal-
I6in uuden joukkoliikennemuodon kulkumuetisuus vuonna 2030 olisi
noin 20;35 %, jos matkojen kokonaismaaraksi vuonna 2027 oletetaan
2300000 matkaa arkipaivaa kohden. Talla yoiylla positiiviset vaikutuk-

set koko seudun liikennejarjestelman toimivuuteen olisivat valtavat edel-
lyttéden, ettéd matkustajista merkittdva osa siirtyy autoista eika joukkoliiken-
teesta. Jarjestelman tarkkoja vaikutuksia eri kulkumuotoihin ei toistaiseksi
tiedeta.

Oulussa on maaliskuussa 2017 aloittanut Kggitpataksipalvelu. Kyyti tar-

joaa taksimatkat alkaen kahden euron hintaan. Varausmaksua ei veloiteta.

Kyytipalvelun edullisuus perustuu matkan jakamiseen. Kyydit voidaan tar-
jota kaikille edullisesti, kumatkustajat hyvaksyvat, etta Kyydissa voi olla

Auton tarpeen vaheneman on arvioitu olevancdD % ja ajoneuvokilomet-

rien vaheneman jopa 80 % ansallisessa energif ilmastostrategiassa
(Ty6 ja elinkeinoministerion julkaisuja@/2017) linjataan toimia, joilla
Suomi saavuttaa hallitusohjelmassa seka EU:ssa sovitut tavoitteet vuoteen
2030. Strategian tavoittedn 2y X SO G N ¢ f-tairidtafagagd S
edistémalla henkildautolla yksin ajettavien matkojen maaréa vahenee ja
ettd henkildautosuoritteen kasvu kaunkiseuduilla pysahtyy vaestkas-
vusta huolimatta.

MaaSpalvelujen todellista kayttdjapotentiaalia ei vield tiedetd. Epavar-
muutta palvelugn suosiosta lisaa se, etta Map&lvelussa tarjottavat liik-
kumispalvelut ovat hankittvissa erillisina aina tarpeen mukaan ja yksittain
hankittuina palvelut ovat todennakdisesti usein hieman edullisempia. Toi-
saalta Maa$alveluita kehitetddn erittdin aktiivisesti niin Suomessa kuin
muuallakin, joten palveluista tuskin tulee vain pienenmgn palveluita.
Uusien liikkumispalveluiden syntymista edistdd nykyisen liikennemarkki-
nointia koskevan lainsdadannén uudistaminen ja kevent&mi mutta se

vie oman aikansa.

Jaettu automaatio

mukana my6s muita. Tulevaisuudessa Kyydin voi tilata esimerkiksi valmiiksi OECD:n laskelmien mukaan keskikokoisessa eurooppalaisessadiaapun

juna-asemalle jmalipun hankkimisen yhteydessa.

Laajamittaista kutsujoukkoliikennetta tai jaettua taksipalvelua eingleyi-

sin missan kaytdssa. Helsingin seudulla oli KutsuPlus kokeilu, joka ei ole
johtanut pysyvan kaytannon syntyyn. Yksi syy saattaa olla siina, etta kokeilu

toteutettiin varsin suppeanaikdsesen takia saavuttanut laajempaa kayt-
to6a. Suuret hyddyvaativat suuren kgtajamaaran.

Liikkuminen palveluna (MaaS)

MaaSpalvelua tarjotaan autonomistuksen vaihtoehtona. MaaSin keskei-

send ajatuksena on se, etta kayttaja voi hyédyntaa erilaisia liikkumispalve-

luja joustavasti sen sijaan, ettd henkildautoon tehtdvan investoinain t
muunlaisten kynnysten kautta sitoudutaan johonkin tiettyyn kulkutapaan.
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noin 80 prosenttia nykyista pienempi automaara riittaisi tyydyttamaan ny-
kyiset liikkumistarpeet, jos kaikki autja bussiliikenne korvattaisiin yhteis-
kayttoisilla itseohjautuvilla autoilla. Mikali autojen lisaksi jaettaisiin myos
kyyteja, riittaisijopa 90 prosenttia nykyista pienempi automaara.

Usein teknologiset lapimurrot kaynnistyvat hitaammin kuin odotetaan,
mutta kaynnistyttyaan toteutuvat todella nopeasfiutomaattiajoneuvoi-
hin liittyy mm. eettisid kysymyksia.

Yhteiskayttdautot

Eurooppalaisssa vertailussa menestyneimmat kaupungit ovat saavutta-
neet tason, jossa yhteiskayttdautoilijoiden maara on noirg2,% kaupun-
gin asukasmaarasta. Potentiaalisia yhteiskayttdautoilijoita on paakaupun

LI f @



kiseudulla, Turussa ja Tampereella yhteensa noindD0thenkilba. Poten-
tiaalin suuruusluokka on 5 % vaestosta. Autosta luopuneiden maaréa vaih-
telee melko paljon, mutta suuruusluokkana 30 % yhteiskayttéautojen kayt-
tgjista lienee sopiva arvio Suomen olosuhteisiia olevarmukaisesti.

Taulukkad3. Yhteiskayttdautojen vaikutus auton omistukseen.

Auton hankkimatta

Autosta luopuneita

(myos "kakkosautot") jattaneita
Belgia, hollanninkieliset 29 % 11-25%
Belgia, ranskankieliset 13% 11-25%
Moses project, Belgia ja Bremen yli 60 % 14-17%
UK car clubs (2009 ja 2010) 26 —39% 25-32%
Frankfurt 14 % 27 %
Pariisi vli32 % 39%
San Francisco 29 % -
Carsharing Portland 26 % 53 %
Sveitsi (osuus talouksista) 26 % -
Yhdysvallat ja Kanada (osuus talouksista) 58 % 25 %

21% (10 — 30 %)
20 %

Padkaupunkiseutu CityCarClub
"Nyrkkisddnt6 Suomeen"

30 %

Jos vaestist®20 % on siirtynyt yhteiskayttbautojen kayttajiksi vuonna
2030, niin autoista luopuneita on noin 5 %.

Neljassa eri selvityksessa on arvioitu yhteiskayttdautojen korvaavan taval-
lisia autoja seuraavasti:
1. Paadkaupunkiseudulla yksi yhteiskayttdauto korvga3autoa

2. Turussa Skanssilla yhteiskayttdauto korvag3Dlautoa

3. Jakamitalouden tutkijat ovatarvioineet, ettd yhteiskayttdautot
voisivatkorvata noin puolet autoista

Yhteiskayttoatoilun yleistyminen vahentaa yksityisautojen maa-
raa tutkituilla alueilla keskimaarin noin 1£I7,3 prosenttia.

Yhteiskayttdautopalveluidehilpailijoita ovat autovuokraamot ja taksipal-
velut. Yhteiskayttdautopalvelujegleistyminen edellyttanee, ettd autono

helposti saatavissa, mikéd puolestaan edellyttdd suurta kalustomaéarda ja
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laajaa verkostoa. Yhteiskayttdautopalvelut houkutteleeasisijaisesti mil-
leniaaleja.

On todennakodisempéad, ettd erilaiset yhteiskayttopalvelut yleistyvat kuin
se, ettd yksityiset hakilot alkaisivat jakaa autoja keskendén. Myowmau
valmistajien (muun muassa BMWKiinnostus yhteiskayttbautojarjestel-
mien toteuttamiseen voi nopeuttaa niiden yleistymisté. Kalasatamassa ton-
tin autopaikkojen kokonaismaaraa voidaan pienentéaa jopa 20 9hiéas-
kayttbautojarjestelmaan liittymisella ja autopaikkojen osoittamisella yh-
teiskayttéautoille.

Etatyo
Autopaikkojen enimmaisvahega: Asuntopysakoéinnissa-€ %

Etaty6n odotetaan lisdéntyvan, mutta sen ei oleteta vaikuttavan asuntojen
autopaikkatarpeesen. Etaty6 voi jopa hieman kasvattaa autopaikkatar-

vetta paivasaikaan, jos auto on pysakoitynd kotona. Sen sijaan ty6paikoilla
autopaikkatarve voi pienentya etatyon myota.



4.3 Savilahden joustava autopaikkano(warsio 1.0)

Tybssdmaaritettiin periaatteet jaustavan autopaikkanormin muodostami-
selle Savilahden alueellBsitetty joustavaautopaikkanormion versio 1.0
ja seon paras nakemys tamahmetken tietamyksen valossdoustavan au-
topaikkanormin muodostumisperiaatteit@ itse normiaon tarkoitustar-
kistaaja kehittaéd Savilahden rakentuesgatiedon karttuessa

Joustavan normin l&ht6kotana omm sanottupohjaluku, johon perustuen
kaytettava normi madritetddn.Joustavassa pysakointinormissa huomioi-
daanpysakdinnin toteutustap&estavaa liikkumista edistat toimet(mm.
pyorailyolosuhteiden edistdminen, yhteiskayttbautot ja joukkoliikenteen
tukeminen)kohteessasekakohteen sijainti (joukkoliikenteen palvelutaso
ja monipuoliset palvelut kavelyetdisyydelld). Joustava pyséakdintinormi on
muodostettu edella eigetyn skenaariopuutarkasteluun ja siiné eri tekijoi-
den tunnistettuihin vaikutuksiin pohjautuen. Joustavassa norntisgami-
oitavat tekijat on valittu 8vilahden tavoittdia tukien.

Joustavan normin on tarkoitus olla kestavaa liikkkumista ja tehokasta pysa-
kéintia tukevien ratkaisujen toteutukseen kannustavahteen toteuttaja

voi kohteeseen toteutettavilla liikkumispalveluilla pyorapysakdinnilla
sekapysakoinnin toteutustavalla vaikuttaa tarvittavaan pysakointipaikka-
maaraan. Siten kestavaa liikkumistgpjsakoinnin tehokkuutta edistavilla
valinnoilla toteuttaja voi myds sdastaa pysakoinnin toteutuskustannuk-
sissa, kun tarvittea autopaikkamaara on pienempiohteen sijaintiin pe-
rustuvat tekijat kuvaavat puolestaan kohteen sijaintia suhteessa alueen tii-
viyteen ja joukkoliikenneyhteyksiin.

Joustavassa normissa kunkin vahennysperusteen mukainen vahennys on

enimmaisvahennyaytettdva normimaaritetaantapauskohtaisesti. Va-
hennysta ei tarvitse myontaa taysimaaraisend, vaan siind maarin, miten py-
sakointipaikkaarpeen arvioidaan vahentyvan kulloinkin tarkasteltavassa
kohteessaVahennyksen saaminesdellyttddkohteen toteuttajalta selvi-
tyksen, josta kaymi, mitenesitetty ratkaisuehostaa paikkojen kayttog
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vahentaa paikkatarvetta. Vahennyksen suuruus péitetkohteen toteut-
tajan selvitykserperusteella.

Joustavan normin on tarkoitus toimia kaupungin tytkaluna Savilahden kaa-
voituksessa ja pysakdintinormia maaritettdessa eri asemakakalle
seka rakennuslupaa myonnettdessa.

Osana joustavaa normia ehdoteta otettavaksi kayttéon niin sanottu
enimmaisnormi, jolla voidaan rajoittaa toteutettavien pysakointipaikkojen
enimmaismaaraé Savilahden alueella. Talla voidaan osaltaan tukea Savilah-
den alueelle asetettujen tavoitteiden toteutumist8avilahden alueellero
nykyisin toteutettunoin kolmannesenemman pysakointipaikkoja kuase-
makaavd nykyisinedellyttévat. Tama vaihtelee huomattavasti toimijoit-
tain. Samanaikaisestpysakdintipaikkojen kuormitusaste@tsoittautuivat
toimijakohtaisestvarsin alhaisiksllasesti pysakointipaikkojen liikatarjon-
nan on katsottu lisdavan autoliikennett8avilahdessa enimmaisnormi on
maaritetty siten, ettd mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin
normi edellyttad, ylitys voi olla enintdan 20 % normmuokaisesta paikka-
maarasta. Enimmaisnormi on kaytéssa muun muassa Tampereella.

Tontinluovutusehdoilla ja muilla ohjausvélineilla tulee varmistaa, etta va-
hennysperusteiden mukaisia ratkaisuja yllapidetaén tai sitten niita vastaa-
vat pyséakdintivelvoieet hoidetaan jotenkin muten, esimerkiksivapaak-
siostojarjestelyin.

Joustavan psékaéintinormin toimivuutta tulegatkossaseuratg jasita tulee
tarkistaaSavilahden asemakaavoituksen edetessa

Savilahden joustavan autopaikkanormin 1&h&nnysperusteet ovat:

Pysakadinnin toteutuspa (enimmaisvahennys yhteensa 26)

Nimeamattomat paikat: Kun pysakaéintipaikat toteutetaan nimea-
mattdémina, enimmaisvahennys voi olfeb %.



- Keskitettyja yhteiskayttdinerpysakointi Kun pysakdintipaikat to- o pyorailijoille varatut laadukkaat ja riittavat pukuhuotja

teutetaan leskitetystija yhteiskayttoisesti usan toimijan kesken suihkutilat seka vaatteiden kuivatusmahdollisuus

enimmaisvahennys voi ollg5 %. 0 sadhkopydrien latausmahdollisdan jarjestdminen koh-
- Liittynyt koordinoituun pysakdintin (kaupungin pysakaintiyhti- teessa

606n): Kun kohde liittyy koordinoituun pysakéintiin (kaupungin py- 0 pyoran pumppaus ja huoltopiste

sakontiyhtioon), enimmaisvahennys vedellisten lisaksolla5 % 0 Yyhteiskayttbpyorien tarjoaminen

eli yhteensé enintaarf0 %. 0 jne.

Keskitetylla ja yhteiskayttoisella pysakoinnilla tarkoitetaan sitd, ettéd pysé- Talven on usein arvioitu olevan hidaste laajamittaiselle ja merkittavassa
kointipaikat toteutetaan laajempina kokonaisuuksia kuin tonttikohtaisesti. maarin autopaikkatarvetta vahentavalle pyorailylle. Siten etenkin lyhyt-
Keskitetyn ja koordinoidun pysékdinnin osalta vahennyksesséd on huomi- matkaista ymparivuotista py6railya kevat ratkaisit ovat autopaikkamaa-
oitu autopaikkoj& vuorottaiskayttdpotentiaaliPysakaintiyhtit, joka omis- ran vahentamisen kannalta keskeisimpid toimenpiteita.

taa ja/tai operoi pysakointipaikkoja, pystyy jarjestamaan pysakainnin te-
hokkaasti alueella. Pysakadintiyhtid toteuttaa pyséakdintipaikat keskitetysti
nimeamattdminad.Pysakdintipaikkavéhennyksen toivatatoimivan pork-

kana, silla pysakointiyhtio pystyy toiminnallaan tehostamaan pysakointi-  Yhteiskayttdautot ja joukkoliikenteen tukeminéanimmaisvahennys %)
paikkojen kayttéa ja talloin pysakointipaikkojen kokonaistarve on vahai-

Savilahdenopiskelijaasumisassa eimmaisvéhennys on suurempi kuin
muilla toiminnoilla.

- YhteiskayttbautotKunkohteeseen toteutetaan yhteiskaytsito-

sempi. . . . e

palvelu, enimmaisvahennys voi oBa% Yhteiskayttdpalvelun to-
Savilahdenopiskelijaasumisssa enimmaisvdhennys on alhaisempi kuin teuttaminen edellyttaa, ettkohteessa varaan yhteiskayttdauto-
muilla toiminnoilla. palvelua varten ¢5 autopaikkaa. Yksi yhteiskayttdauto voi korvata

enintédan 8 autopaikkaa

Kavely ja pyorailyolosuhteiden edistdminen (enimmaisvahennygZB?6) . B . . o
- Joukkoliikennettatukevat ratkaisut voivat olla seuraavanlaisia:

- Kun kohteeseen toteutetaan kavelp pyorailyolosuhteita paran- o0 joukkoliikennelippu osaksi opiskeliggunnon vuokraa
tavia ratkaisuja, enimmaisvahennys voi ot@minnosta riippuen o tydsuhdejoukkoliikennelippu
10¢25% 0 joukkoliikenteen ilmaiset kokeilujaksot kohteeseen muut-
- Toteutettavat ratkaisu voivat olla seuraavanlass taville
0 laadukkaat ja sujuvat seka kavelyyn ja pyorailyyn kannus- 0 reaaliaikainen pysakkiaikataulya hairibtiedotusnayttt
tavat kulkuyhteydet kohteeseen (katuverkolta, pysakeilta toimitilojen ja opetustilojen aulassa
ja pyoréapysakoinnista) o tydpaikkojen/oppilaitosten viisaan liikkumisen suunnitel-
0 pyorapysakaointinormin mmivaatimuksen laadullisesti ja mien laatiminen
maarallisesti ylittavat ratkaisut, pyorapysakoéinnin opti- 0 jne.

maalinen sijoittelu kohteessa

" . . - Yhteiskayttoautot ja joukkoliikenteen lkeminen vahentavat autonkayttéa
o0 laadukas kéavelyna pyorailyn reittiopastus kohteessa
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etenkin arkisilla matkoilla. Joukkoliikennettéd voidaakea laajalla valikoi-
malla ns. liikkumisen ohjauksen toimenpiteilla seka kavelyolosuhteisiin liit-
tyvilla fyysisilla toimenpiteilld, joilla varmistetaan laadukkaat, turvalliset ja
sujuvat yhteydet kohteesta pysékeille.

Sijaintj kilpailukykyinen joukkoliikere (enimmaéisvdhennys 120 %)

- Kun kohde sijaitseekilpailukykyisen joukkoliikenteen alueella
(joukkoliikenteen palvelutasoluokkd,lenimmaisvahennys voi olla
toiminnosta riippuenl0¢20 %.

- Kun kohde sijaitsee hyvén joukkoliikennetarjonnan alueella (jouk-
koliikenteen palvelutasoluokka Il), enimmaisvahennys voi olla puo-
let kilpailukykyisen joukkoliikenteen véhennyksesta, telmin-
nosta riippuers¢l10 %.

Savilahdentien varressa Yliopistonrannan asemakahweella Varikon
alueen etelaosissi@ nykyisen maank&yn alueilla joukkoliikenteen palve-
lutasoluokka on I, joka on korkein palvelutasoluokka.

Savilahden opiskelijmsumisessaenimmaisvahennys on suurempi kuin
muilla toiminnoilla.

Sijainti, kavelyetaisyys monipuolisiin palveluitfénimmaisvidhennysd30

%)

- Kun opiskelijaasuntokohde gaitsee kavelyetaisyydell@odellinen
kavelyetaisyys alle 1 km kaikkiin alueella sijaitseviin oppilaitoksiin),
enimmaisvahennys voi olB0 %. Kun muut toiminnot sijaitsevat
alueella, jossa monipuoliset palvelut sijaitsevat kgetiisyydella,
enimmaisvahennys voi olla 5 %.

Alueella, jonka maankaytté on monipuolinen ja palvelut helposti saavutet-
tavissa kavellen, autopaikkatarve on alhaisempi kuin alueillssgqpalve-
luita ei ole kavelyetaisyydella. Lisapiskelijaasunbjen sijaitessakavely-
etaisyydelld opetustoiminnoista, opiskelijoiden autopaikkataomaenerkit-
tavasti vahaisempkuin jos opskelupaikka sijaitsi kauempana.
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Taulukossad on esitetty Savilahderjoustavan autopaikkanormin 1.0 mu-
kaiset vahennykset eri toiminnaain.

Taulukko4. Savilahdendustavaautopaikkanormi 1.0:n vahennyksetoi-
minnoittain.

Vahennysperusteet
.| Kavely | Yhteis-| S | gjpaingi | va-
PYs&- | o oyo- | kaytoe- | KiIPaF kavely- | hen-
Pohja- | ksinnin | 1& PY y luky-
rai- autot, : etai- nys
luku toteu- . kyinen .
lyolo- | jouk- . syys | enin-
tus- ;) jouk- o 5
suh- kolii- ; palve- | taan
tapa kolii- o
teet kenne luihin
kenne
;ﬁnﬁ'g? 1;;‘5 4] , | 0c10% | 0c25% | 0c5 % | 0c20% | 0c30% | 90 %
i 1ap/ 0 0 0 0 0 0
Asuminen 90 kem? 0¢20% | 0c10 %| 0c5 % | 0c10 %| 0c5 % | 50%
opetus | 28/ | 0c20% | 0c15 % 0c5 % | 0c15 % 0c5 % | 60%
- 1 ap/
Toimitilat 70 kem? 0¢20% | 0c10 %| 0c5 % | 0c15%| 0c5 % | 55%

Seuraavassa on esitetty joustavan normin maaraytymisperusteet ja nor-
mista laaditut skenaariopuuSkenaariopuuhavainnollistavat kaytettavan
normin muodostunista. Kohteessa kaytettava normi on jotain pohjaluvun
ja enimmaisvahennyksen mukaisen normin valilta riippuen, miten eri va-
hennysperusteet kohteessa toteutuvat.



Opiskelijaasuminen Sen sijaan laadukkaita kavejg pyorailyolosuhteita sekkestavaa liikku-

mista edistavat uudet liikkumispalvelut vahentavat pysakéintipaikkatar-
Opiskelijaasumisen pohjlaku 1 ap / 180 km? vastaa Tampereen kaupun- b by P

. _ _ _ _ _ ) _ vetta ja tukevat vahaautoisuuttapiskelijaasuntokohteissa. Samoitiai-
ginnormia muilla alueilla. Muissa vertailukaupungeissa vastaava normi on lukvkvi oukkoliik . i1ah kesk . 5 he i
1ap/ 150 k. ukykyinen joukkoliikenne ja Savilahdessa keskustaeisitys vahentéit

autonomistustaopiskelipiden keskuudessa. Kuopaksen kohteissa keskus-
Savilahdessa sijaitsee tulevaisuudessa yliopisto, ammattikorkeakoulu seka tan laheisyydessa asuvista opiskelijoista suurin osa on autottomia. Myos
ammatti- ja aikuisopisto, jolloin kaikki oppilaitokset sijaitsevat kavpiyo- vertailukaupungeissa hyvan joukkoliikennetarjonnan vaikutus normiin on
railyetaisyyddl Savilahteen sijdivasta opiskelijmsumisestaTasta joh- huomattava. Opetustoimintojen sijainti kavelyetaisyydella vahemg@s
tuen pysakoinnin toteutustavalla ei katsottu olevan merkittavaa pysakoin- autonomistustarvetta merkittavasti. Vertailukaupungeissa opiskekja-
tipaikkojen vahennyspotentiaalia Savilahdessa, silla opetustoimintojen si- misenautopaikkanormi kampusalueilla ja hyvien joukkoliikenneyhtsigh

jaitessalahella opiskelijaasumista opiskelijoicen autot seisovat péivisin laheisyydessé on 1 ap / 2500k ¢ 1 ap / 1000 km?. Savilahdessa enim-
paasaantoisesti paikallaasivatki paikat ole muiden toimintojen kéytetté- maisvahennys opiskeli@sumisessa vaila 90 %, mika vastawrmial ap
vissa Nain ollen pysakointipaikkojen vuorottaiskayttdmahdollisuudet ovat /1 800 km?,

vahaiset.

Mikali pysékointipaikkoja to-

Joustava normi: ‘s’i'j.':;'r'l';"{‘ teutetaan enemman kuin
N Vahennys (opetustoiminnot [ i =P i i
OPISKELIJA-ASUNNOT " ahenny operusoiminnes 90 % normi edellyttaa, yI|ty§ VOi ollg
Vihennys (joukkoliikenteen perusteella enintdan 20 % normin mukai-
yhteiskdyttbautojen ja Palveltutason) v . e e e
Vahennys Joukkoliikenteen perusteella m i sesta paikkamaarasta.

kively-ja pyoriil tukemisen
¥ p\! Y perusteella
olosuhteiden Kyl 1ap/
e ylla
Vahennys edistdmisen 800k-m:
[ perusteella .
pysdkdinnin Kylld Sijaitseeko

toteutustavan opetustoimintoja

perusteella Kv"a Onko joukkolitkenne Kavelyetaisyydella?
kilpailukykyinen
Toteutetaanko (palvelutasoluokka 1)?

Kylla yhteiskdyttéautopalvelu?
Tuetaanko
Kyl Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
) kévely- ja pyoraily- liikkumista?
Pohjaluku — olosuhteita =

Toteutetaanko

pysakdintipaikat edistavia ratkaisuja?
lap/ nimedmattdmasti / -
180 k-m2 keskitetysti/ __TutEU_tetaaPIiz_:
koordinoidusti? Moy kdvely-ja pybraily- ey

olosuhteita Toteutetaanko
Ei edistavid ratkaisuja? yhteiskdyttdautopalvelu?

ey Tuetaanko

Ei Juulikoliikelmeellii Onko joukkoliikenne

liikkumista? kilpailukykyinen

2

Ei (palvelutasoluokka 1)? Sijaitseeko Vasta.a

opetustoimintoja (T

Ei Kévelyetdisyydelld?
Enimmaisvéhennys lap/

per vihennysperuste Ei 180 k-m2
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Kuva 32. Opiskelijaasumisel
pysakointhormin
skenaariopuutarkastelu.




Asuminen

Asumisen jousivan normin pohjaluku 1 ap 90 k-m? vastaa Tmpereen
kaupungin asuinkerraalojen normiamuilla alueilla

Asumisessa pysakdintipaikkojen toteutustavalla voidaan vaikuttaa auto-
paikkatarpeeseen toteuttamalla pysakointipaikat nimeamattoming, keski-
tetysti ja liittyen koordinoituun pysakointiin, mika vétaa autopaikkatar-
vetta jatehostaa pysakointipaikkojen kayttéa@suntojen pysakaointipai-
koilla on myds vuorottaiskayttopotentiaalia, muttaorottaiskaytto edel-
Iyttda sekoittunutta maankaytt6aMyos tavalkissa asuntokohteissa laa-
dukkadlakavely ja pydéilyolosuhteiden edistamiselld sek&imerkiksi yh-
teiskayttoautolla voidaa vahentaa autopaikkatarvetta.

Tavallisen asumisen osalta kilpailukykyisen joukkoliikenteen ja kavelyetéi-
syydella sijaitsevien palveluiden ei katsottu vahentavan auttstus ja
autopaikkatarvetta yhta merkittavasti kuin opiskelgaunnoissa. Vaikka
arki sujuisi autottomasti, autoa saatetaan tarvita esimerkiksi pidemmilla
mokkimatkoilla. Sijainnin perusteella saadun véhennyksen mukainen normi
vastaa esimerkiksi normidampereella alakeskuksen kavelyvyéhykkeella,
jossa on tehokas joukkoliikenne.

Savilahdessa enimmaisvahennys asumisessa voi dfa Blka vastaa nor-
mia 1 ap / BO km?,

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellytidi,
tys voi olla @intaan20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.

Kylld

Toteutetaanko r
Kylla yhteiskdyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kyll Tateutttaanko Joukkolitkenteell
Pohialuku o Kavely-ja pybriily- _| liikkumista?
Toteutetaanko . D_ID_?UhtEIt_a .
pysiksintipaikat edistévia ratkaisuja?
1ap/ nimeamattdmasti / -
90 k-m2 keskitetysti / kuTo}eu.tetaa:ﬂic.Jl
koordinoidusti? ey avecwﬁ)sl:hﬁ:i[‘):;al ¥ Toteutetaanko
Ei edistavia ratkaisuja? yhteiskéyttoautopalvelu?
Tuetaanko
Ei Joukkolikenteella
liikkumista? L

Ei

Enimmdisvdhennys
per vdhennysperuste

Joustava normi: Vahennys
sijainnin
AS UNN OT Véhennys (palvelut 50 %
) sijainnin kivelyetiisyydelld)
Véhennys (joukkoliikenteen perusteella
yhteiskdyttdautojen ja Palveltutason) ——
kévely- ja pyoréily-
olosuhteiden perusteella B 1ap/
edistdmisen Kylld a:
Vihennys 180k-m2
s perusteella .
pysdkodinnin Kylla Sijaitseeko
toteutustavan opetustoimintoja
perusteella Onko joukkoliikenne Kavelyetaisyydella?

(palvelutasoluokka 1)?

(palvelutasoluokka 1)?

kilpailukykyinen

Onko joukkoliikenne
kilpailukykyinen
Vastaa

Sijaitseeko )
normia

opetustoimintoja
Kavelyetdisyydella?

L

Kuva 33. Asumise
pysakaointinormin
skenaariopuutar-
kastelu.

L

lap/
90 k-m2

50



Opetustoiminnot keskitetysti ja liittyen koordinoituun pysakaintiin. Opintotoimintojen pysa-
kointipaikoilla on my6s vuorottaiskayttépotentiaalia Hfja ydaikaan psa-
kointipaikkojen ollessa tyhjillaén. Vuorottaiskayttd edellyttaa kuitenkin se-
koittunutta maankayttoaMyds laadukkaiden kavelya pyorailyolosuhtei-
den edistamisella (mm. riittdva ja laadukaspydysakointi, sujuvat yhtey-
det, pukuhuone ja suihkutilat véintaankin henkilokunnalle, py6rien
pumppaus ja huoltopiste) ja joukkoliikenteen tukemisella voidaan vahen-
taa autopaikkatarvetta.

Opetustoimintojen joustavan normin pohjaluvuksi valittiin 1 ap / 156%
joka on alhaisempi kuin yliopiston nykyinen normi (1 ap / 1-n6Pk Tama
vastaa kuitenkin normia kilpailukykyisgukkoliikenteen perusteella saa-
tavan vahennyksen jalkeen. Kilpailukykyinen |alikkenne (joukkoliiken-
teen palvelutaso)ltoteutuu Savilahdentien laheisyydessa niin yliopiston,
ammattikorkeakoulun kuin suunnitellun ammatjh aikuisopiston alueilla.
Kilpailukykyinen joukkoliikenne seka opetustoimintojen sijainti sekoittu-
neessa kaupunkirakenteessa ja kavelyetaisyydella palveluista vahent&dé au-Savilahdessa enimmaisvahenrggetustoiminnoissavoi olla 60 %, mika
topaikkatarvetta, kun opetustoiminnaivat helposti saavutettavissa. vastaa normia 1 ap / 37512

Opetustoiminnoissa pyséakointipaikkojen totestavalla voidaan vaikuttaa Mikali pysakointipaikkojtoteutetaan enemman kuin normi edett@a, yli-

autopaikkatarpeeseen toteuttamalla pysakointipaikat nimeamattémina, tys voi olla enintd&20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.
Joustava normi: Vahennys
sijainnin

Vdhennys (palvelut 60 %

O P ETU STO | M | N N OT sijainnin kivelyetdisyydelld) i
Véhennys (joukkoliikenteen perusteella

yhteiskdyttdautojen ja Palveltutason) Vast.
Vihennys joukkoliikenteen perusteella m?rmanz

perusteella Kavelyetsisyydells?

kévely- ja pyoraily. tukemisen
. ) erusteella
olosuhteiden P il
Vihennys edistdmisen V @
sk V_ perusteella y
pysdkdinnin Kvlla Sijaitseeko
toteutustavan opetustoimintoja
Kvlla Onkoloukkoluksnns
Toteutetaanko J - (palvslutasoluokka 1)?

Kylla yhteiskdyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kylla Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
Pohjaluku kavely- ja pyoréily- | likkumista?
Toteutetaanko . ?I‘)_?”hts't_a ]
pysikaintipaikat edistdvii ratkaisuja?
nimedmattomasti / -
keskitetysti / Toteutetaanko
koordinoidusti? » kévely- ja pyoraily- e
o olosuhteita Toteutetaanko
Ei edistivis ratkaisuja? yhteiskayttdautopalvelu?

e Tuetaanko
Ei ]D”'_(_kD"ikE_"tEE"é Onko joukkoliikenne
liikkumista? kilpailukykyinen
2
Ei (palvelutasoluokka 1)? Sijaitseeko Vast@
opetustoimintoja normia

£ Kavelyetaisyydels? | Kuva 34. Opetustoiminto
Enimmaisvihennys . T .
m per vihennysperuste B jen pysakaointinormin sk

naariopuutarkastelu.
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Toimitilat

Toimitilojen nykyiset pysakoéintinormit vaihtelat Savilahden alueella pal-
jon (1 ap /55 km?2¢ 1 ap/ 100 km?). Pysakadintipaikkojammyos toteu-
tettu normin mukaista vahimmaismaarad enemman, toisaalta pysakainti-
paikkojen kuormitus ei ollut kuormituslaskennoissa kovin korkea. Siten
joustavan nornm pohjaluksi valittiin 1 ap / 7&-m?2.

Kuten opetustoiminnoissa myos toimitiloissa pysakipaikkojen toteutus-
tavalla voidaan vaikuttaa autopaikkatarpeeseen toteuttamalla pysakointi-
paikat nimeamattdmina, keskitetysti ja liittyen koordinoituun pysakaintiin.
Pysakadintipaikoilla on myds vuorottaiskayttdpotentiaalia-ijea ydaikaan
pysakointipaikojen ollessa paasaantoisesti tyhjilladn. Vuorottaiskayttod

edellyttdd kuitenkin sekoittunutta maankayttédyos laadukkaiden ka-
vely ja pyorailyolosuhteiden edistamisella (mm. riittdva ja laadykasa-
pysakainti, sujuvat yhteydet, pukuhuofja suihkutilat) ja joukkoliikenteen
tukemisella voidaan vahentaa autonkayttoa tydmatkoilla ja siten myés au-
topaikkatarvettaKuten muidenkin toimintojen joustavissa normeissa jouk-
koliikenteen kilpailukyky ja kavelyetaisyys palveluista vahentaa pysakaointi-
paikkatarvetta.

Savilahdessa enimmaisvahenrnganitiloissavoi olla55 %, mika vastaa
normia 1 ap / 15 km?,

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi ed&il, yli-
tys voi olla enintad20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.

Joustava normi: Vahennys
sijainnin
TOIMITILAT Véhennys (palvelujen 55 9%
sijainnin kivelyetdisyydelld)
Véhennys (joukkoliikenteen perusteella
yhteiskéyttdautojen ja Palveltutason) Vastan
u joukkoliikenteen
Véhennys } . perusteella normia
kavely- Ja pydrail tukemisen
Y-l pY Y perusteella
olosuhteiden Kvlls
Vahennvs edistdmisen V ¢
G y. perusteella y
pysdkdinnin Kvlla Sijaitseeko
toteutustavan opetustoimintoja
perusteella Kyl Onko joukkoliikenne Kavelyetsisyydelld?
kilpailukykyinen
Toteutetaanko (palvelutasoluokka 1)?
Kylla yhteiskédyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kylls Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
Pohjaluku kavely- ja pydriily- liikkumista?
Toteutetaanko . ?Iifuhtelt.a .
pysakaintipaikat edistavia ratkaisuja?
nimedmattdmasti / -
keskitetysti/ Toteutetaanko
oo : kévely- ja pyoraily-
koordinoidusti? L g M v Toteutetaanko
Ei edistavia ratkaisuja? yhteiskdyttéautopalvelu?
Tuetaanko
Ei Jou!(.koliik(?nteellé Onko joukkoliikenne
liikkumista? kilpailukykyinen
?
Ei (palvelutasoluokka I)? Sijaitseeko Vasta.a
opetustoimintoja L . .. .
& Kavelyetaisyydells? Kuva 35. Toimitilojer
Enimmadisvdhennys TS PTE :
m per vihennysperuste i pysakdintinormin sk
naariopuutarkastelu.
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4.4 Savilahdempydrapaikkanormi

Autopaikkanormin lisaksi Savilahden tavoitteita tukemaan haluttiin maarit-
taa myos pyorapaikkanormi, jolla varmistetaan maarallisesti ja laadullisesti
riittavan pyorapysakoinnin toteuttaminenSavilahden pydréapysaksinnin
tavoitteellinen sunuusluokka on 1 pyorapaikka / henkild.

Pyorapaikkanormi Savilahdapiskelijaasumisessan 1 pp / 25k-m? ja
asumisessa 1 pp / 36m?. Toimitilakohteissapytrapaikkanormi on 1 pp /
50 km?ja opetustiloissa 1 pp / 2 oppilastauolet pyorapaikoista on teu-
tettava saalta suojattuun ja lukittuun tilaahoput pydrapaikat tulee varus-
taa runkolukittavilla telineilld. Pydrapaikat on sijoitettava esteettomasti
saavutettaviksioptimaalisesti sisd&nkayntien tuntumaan ja sujuvien kulku-
reittien varrelle Pyorapyékaointi tulee toteuttaa laadukkaasti ja pyorapaik-
kaa kohden on viattava riittavasti tilaa (esimerkik& Fkorttien suositusta
noudattaen).
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5 Yliopistmrannanasemakaavalueen pysa-
kéintiratkaisut

5.1 Pysé&kdintipaikkanormi

Yliopistonrannan asemakaaadue sijottuu keskustan laheisyyteen (noin 2
km) ja Savilahdentien varrelle intensiiviselle joukkoliikennevyohykkeelle,
jonka joukkoliikennetarjonta on Savilahden alueen kilpailukykyiairoit-
teellinen palvelutasoluokka.lTama ernomainen sijainti mahdollistgaus-
tavan normin sijaintiperusteisetnimmaisahennykset koko Yliopistonran-
nan asemakaavalueella Talldin vahennyksebvat toiminnoista riippuen
15¢50 %. Suurin vahennys on opisketipumisessa. Lisdksi alueen maan-
kayton toteuttajalla on mahdollista \ita ratkaisuja, jotka vahentavét au-
topaikkatarvetta edelleen. Taulukossaoh esitetty Yliopistorannanase-
makaavaalueella mahdolliset vahennysten vaihteluvali

Taulukko 5. Yliopistonrannan asemakaaaueen joustava autopaik-
kanormi vahennysperusteineen.

Vahennysperusteet ‘
Kévely- ja Vht:l:l:::‘tto- :illja;ri'r : Sijainti:  |Enimmais-
Pohjaluku | Pysikéinnin pyoréily- 'oukkc: K kpinen kdvely- vdhennys
toteutustapa’ | olosuhteiden J viv! etdisyys | yhteensd
o ,| liikenteen joukko- s
edistiminen . 3 . . palveluihin
tukeminen liikenne

lap /

iskelija- i 0-10% 0-25% 0-5% 90 %
Opiskelija-asuminen T )
. lap /
0-20% 0-10% 0-5%
Asuminen 90 kem2 50 %
Yliopisto/opetustoiminnot lap / 0-20% 0-15% 0-5% 60 %
pisto/op 150 k-m2
P lap /
Toimitilat Py 0-20% 0-10 % 0-5% 55 %

Taulukoss& on puolestaan esitettyavoitteellinen vahennys Yliopiston-
rannanasemakaavalueella. Pysakdinnin toteutustapaa koskeva vahennys
on arvioitu alustavasti suunnitellun maankaytja pysakointiratkaisujen
perusteela. Opiskelijeasumisessa tavoitteeksi on asetettu enimmaisva-
hennykset kaikkien tekijoidemaitsi pysakoinnin toteutustavamsalta.
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Muissa toiminnoissa kavelja pyorailyolosuhteiden edistamisen seka yh-
teiskayttdautojen ja joukkoliikenteen tulemisen osavoitteeksi on ase-
tettu puolet enimmaisvahennyksesta. Tama edellyttaa siis merkittavia toi-
menpiteita sijaintiperusteisten vahennysten lisaldelliset vahennykset
maaritetaantarkempien selvitysten ja suunnitelnmeperusteella kohde-
kohtaisesti.

Taullkko 6. Tavoitteellinen vahennys ja sita vastaava autopaikkanormi Yli-
opistonrannan asemakaavalueella.

Tavoit-
teellista
véhen-
nysta
vastaava
normi

lap /

Véhennysperusteet |
Yhteiskaytto- Sijainti:
autot, kilpailu-
joukko- kykyinen
liikenteen joukko-

Tavoit-
teellinen
vihennys

Kévely- ja

Pohjaluku = Pysdksinnin pyoriily-
toteutustapa’| olosuhteiden

edistaminen *

Sijainti:
kévely-
etdisyys

palveluihin ®

tukeminen® liikenne *

lap /

Opiskelija-asuminen 5% 25% 5% 85,0 %
piskel 180 k-m2 0% 1200 k-m2
. lap / lap /
7,5% 5% 25%
Asuminen 90 k-m2 g & 300% | 130 km2
Yliopisto/opetustoiminnot Lap / 7,5% 7.5% 25% 37,5% 1ap /
P! P 150 k-m2 ' ' ’ " 240 k-m2
— lap / lap /
15% 5% 25%
Toimitilat 70 k-m2 * Bl 120 k-m2

Seuraavassa on laskettu Yliopistonrannan asemakalaegen kahden eri
maankayttdvaihtoehdon pysakointipaikkatarve pohjall&ukijaintiperus-
teisella vahennykselld, tavoitteellisella vahennyksella seka enimmaisva-
hennyksella. Maankayttdvaihtoehdon 1 laskentatulos on esitetty taulu-
kossar ja maankayttévaihtoehdon 2 taulukos8aTaulukoissa on esitetty
my0s yorapaikkanormin mukaen pydrépaikkatarve Yliopistonrannan
asemakaavalueellatoiminnoittain.



Taulukko7. Maankayttdévaihtoehdon pysakdintipaikkatave pohjaluvulla Taulukko8. Maankayttévaihtoehdor2 pysakdintipaikkatave pohjaluvulla

sekasijaintiperuseisellg tavoitteellisellaja enimmaisvahennyksella. sekasijaintiperuseisellg tavoitteellisellaja enimmaisvahennyksella.
Savilahti Savilahti
Yliopistonrannan asemakaava-alue Yliopistonrannan asemakaava-alue
Autopaikkam&ara Autopaikkamaara
Opiskelijaasumisen maara 18 500 k-m2, liiketila 2 000 k-m2 Opiskelija-asumisen maara 21000 k-m2, liiketila 2500 k-m2
Vihennysperusteet Vihennysperusteet
f o Paikkamaard
Paikkamsrs Palski:(;irr::-ara Tavoite- P‘?ikka.lj\l‘lé'a:.ré Pysrapaikka- kem2 Paikkamé&ara sijainti- Tavoite- el::::t:éni‘:\;:e Pyérapaikka-
k-m2 . i . .. . enimmaisvihe - pohjaluvulla  perusteisella  paikkam3ira . masrs
pohjaluvulla  perusteisella  paikkamaara . maara ) ) . "~ i nnyksells
Canthia&Medistudia véhennyksella nnyksella sznﬂ_ua&Medfstuma vahennyksell
Yliopisto, nykyinen 37484 250 200 YI!Op!StO' “VkY'"e” 37484 = ALY
Vliopisto, uusi 10000 67 53 :Irlli,\?slz:;:s:\s/lo uusi igggg 2611 15731
Yritysyhteistyd, uusi 15000 214 171 .. ’
N Yhteensa 62484 531 425
Yhteensd 62484 531 425
Snellmania k-m2
Snellmania k-m2 Yliopisto, nykyinen 30808 205 164
Yliopisto, nykyinen 30808 205 164 Yliopisto, uusi 11000 73 50
Yliopisto, uusi 11000 73 59 Yritysyhteistyo, uusi 4000 57 46
Yritysyhteistyd, uusi 4000 57 46 Yhteensi 45808 336 269
Yhteensa 45808 336 269
Asuminen k-m2
Asuminen k-m2 Asuminen, uusi 16000 178 151 124 89 533
Asuminen, uusi 16000 178 151 124 89 533 Yhteensd 16000 178 151 124 89 EEE]
Yhteensd 16000 178 151 124 89 533
Toimitilat, Tietoteknia k-m2
Toimitilat, Tietoteknia k-m2 Tietoteknia, nykyinen 9378 134 107
Tietoteknia, nykyinen 9378 134 107 Toimitilat, uusi 29000 414 331
Toimitilat, uusi 29000 414 331 Yhteensd 38378 EIE 455
Yhteensd 38378 548 439
Opiskelija-asuminen k-m2

. . . Opiskelija-asuminen, uusi 21000 117 58 18 12 840
Opiskelija-asuminen k-m2 Yhteenss 117 58 18 12 840
Opiskelija-asuminen, uusi 18500 103 51 15 10 740
Yhteensa o3 st o 10 40 Liiketilat, Studentia

— — Studentia, nykyinen 2970 74 normina kéytetty 1 ap / 40 k-m2 (nykyinen nor| 59
Liiketilat, Studentia Liiketilat, uusi 2500 36 normina kaytetty 1 ap / 70 k-m2
Studentia, nykyinen 2970 74 normina kaytetty 1 ap / 40 k-m2 59 Yhteensd 110 Maantaso 109
Liiketilat, uusi 2000 29 normina kaytetty 1 ap / 70 k-m2 40

Yhteensa 103

PAIKKAMAARATARVE YHTEENSA

YLIOPISTONRANNAN ALUEELLA I SR s i/ e

PAIKKAMAARATARVE YHTEENSA

YLIOPISTONRANNAN ALUEELLA 1798 1437 1053 509 6985
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5.2 Pysékdintiratkaisut

Yliopistonrannan asemakaaatueen maankayttévaihtoehdot on esitetty

kuvissa3b6 ja 37

pysakointilaitos 3

N\ W2
5 ) 5 \_\56\
- & X T\
& (& Muu lisdrakentaminen \’\Qg be(\ %sl\e
PPy M Viopisto ja L
Pysakdinti- 34| 0URR 4 I G
L

kellari 7000m2 QN

Maantaso, liiketilat

W
gl Pysakaintilaitos 1
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=y Frd man 0 =2 '
Yiiopisto ja ¢ = 1w | of b | 10'000 m2} !
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| I yritysyhteistyd

ketla  2000m2 o

e,\\‘(\ L
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Y g e— g 3 1
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Kuva36. Yliopistonrannan asemakaa@ueen maankayttdvaihtoehto 1.
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Kuva37. Yliopistonrannan asemakaaadueen maankéiyttbvaihtoehto 2.
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Yliopistonrannan asemakaaadueen pysakoinnin on atavasti suunni-
teltu sijoittuvan seuraavasti:

Canthia ja Medistudia

Seka nykyisen ettda uuden maankaytdn pysakaointi sijoittuu pysa-
kointilaitokseen (kuvassa pysakaéintilaitos HaSoisen pysakaointi-
laitoksen kapasiteetti on noin 400 autopaikkaa. Lisdksilgyiatia

on mahdollista laajentaa kansirakenteella rakennuksen sisapihan
alle. Pysékoaintilaitos palvelee yliopiston ja yritysyhteistyotilojen
tarpeita eikd maankaytto tue pysakoinnin vuorottaiskéyit Pysa-
kointilaitoksen kapasiteetti ei aivan riitd sijfifrerusteista vahen-
nysta vastaavalle paikkatarpeelle.

Tietoteknia, uudet toimitilat

Sek& nykyisen Tietoteknian etté uusien toimitilojen pysakaointi si-
joittuu paaosirpysakaointilaitokseen (kuvassa pysakdintilaitos 2). 5
tasoisen pysakdintilaitoksen kapasté on noin 430 autopaikkaa.
Liséksi alueelle jaa noin 170 nykyista maantasopaikkaa. Pysakointi-
laitos palvelee Tietoteknian ja uusien toimitilojen tydntekijdiden ja
vierailijoiden tarpeita. Lisaksi pysakaointilaitokseen on mahdollista
sijoittaa Savilahdemgn pohjoiguolella sijaitsevien opiskelija
asuntojen ja Sriemanian pysakointi. Pysékdintipaikkojen vuorot-
taiskayttomahdollisuudebvat vahaiset. Toisaalta pysakaintilaitos
voisi palvella myds Studentian tapahtumien aikaisia tarpeiaers
roksisena pysdakntilaitoksen kapasiteetti riittéda sijaintiperusteista
vahennysta vastaavalle paikkamaarélle.

Opiskelijaasuminen, liiketilat, Studentia

Liikdilojen pysékaintsijoittuu maantasopaikoille liiketilojen lahei-
syyteen ja paikat on tarkoitettu lyhytaikaiseasiointipysakointiin.
Opiskelijaasumisesta kaavaillaan vahaautoista, ja vahaiset auto-
paikat (vieraspaikat ja yhteiskayttdautopaikat) voidaan sijoittaa



tontille opiskelijaasumisen ja Snellmanian vélisille maantasopai- olisi Yliopistonrannan asemakaashieella hyétyd mm. digitaaliseryga-
koille. Mikali opiskelijmsumisen odéa paadytdan toisenlaiseen kointipalveluiden nakokulmasta.

ratkaisuun, autopaikat kannattaisi sijoittaa pysakointilaitokseen

Savilahdentien eteldpuolelle (kuvassa pysakointilaitos 2)

- Snellmania
Seka nykyisen etta uuden maankayton pysakointi sijoittuu useaan
paikkaan: osin uuden rakansmassa alle (kuvassa pysakaointikel-
lari), maantasopaikoille tai pysakdointilaitokseen Snellmania poh-
joispuolelle (kuvassa pysakoéintilaitos 3) sekad Snellmanian ja opis-
kelija-asumisen valiin sijoittuville maantasopaikoille, jotka palvele-
vat lyhytté asiointh. Pyséakdintikellarin ja pohjoispuolen maanta-
sopaikkojen kapasiteetti on noin 250 autopaikkaa. Pysakoéintilai-
toksen kapasiteetti ei aivan riita sijaintiperusteista vahennysta vas-
taavalle paikkatarpeelleRysékdintipaikat palvelevatiopiston ja
yritysyhtestyétilojen tarpeita.Pysakointikellari ja maantasopaikat
olisi mahdollista keskittdd maantasopaikkojen tilalle sijoitettuun
pysakdintilaitokseen (kuvassa pysakointilaitosS3ellmanian poh-
joispuolen maantasopaikoilla / pysakointilaitoksessa on selkea
vuorottaiskayttopotentiaali Snellmanian pohjoispuolelle rakentu-
van asumisen kanssa.

- Uusi asuminen
Uuden asumisen pysakointi voi sijoittua joddlleen muusta pysa-
kdinnista tai vuorottaiskayttdisesti maantasopaikoille tai pysakoin-
tilaitokseen Snellmanian pgkoéinnin kanssa.

Parhaimmat edellytykset pysakointipaikkojen vuorottaiskaytolle muodos-
tuu Snellmanian ja uuden asumisen yhteyteen. Muualla asemalkaava
eella vuorottaiskayttomahdollisuudet ovat vahaiset lukuun ottamatta Stu-
dentian mahdollista tapahtumaikaista pysékointia. Myos lyhytaikaisen
asiointipysakoinnin mahdollisuudet ovat varsin vahaiset toimitilojen ja yli-
opiston vieraspysakaintia lukuun ottamatta. Koordinoidusta pysakoéinnista
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6 Va.rikon alueealustavia)ysakbintiratkaisu_ Taulukossa on esitetty Vanhan Varikoitéosan asemalkavaalueella
. mahdolliset vahennysten vaihteluvli
tarkasteluja

6.1 Pysé&kdintinormi

Taulukko9. Vanhan Varikon itiosaasemakaavaalueen joustava auto-
paikkanormi vahennysperusteineen.

. e . . e e - Vahennysperusteet
Vanhan Varikon itAosaasemakaavalue sijoittuu hieman etaammalle vy o | YHREIBYIS: St
keskustatakuin Yliopistonrannan asemakaaskue. Alue sijoittuu Savilah- Pobiaki | Pysikdinnin | _ pyorly ij;';ﬁf;_ k*y'[:;:; avely | vihennys
o « . . o s toteutustapa 0‘:15'-1 ?l Enz liikenteen joukko- Ealsv.'vls , yhteensa
dentlelj_ poh10|spgolellg_1§1 uude.n katuyhteyden ympérille. AIueen_ etelglset edistaminen? oS YT palveluihin
osat sijaitsevat intensiivisella joukkoliikennevydhykkeella (tavoitteellinen ?l:isl!felilla-a;'mi"e" el | oo — - o
. .. . . . . etela, alue 2Ll
palvelutasoluokka 1) ja pohjoiset osat tulevaisuudessa hyvan joukkoliiken- Opskels-astminen 2wl | omx | osw es.0%
. . . T . hjoil alue -m
netarjonnan alueed (tavoitteellinenpalvelutasoluokka Il). Sijaintiperustei- {pobi : vap /
. . A B L. ) Asuminen (eteld, alue 3) COliE 0-20% 0-10% 0-5% 50,0 %
nen vahennys muodostuuitaiseksi alueen etelga pohjoisosissa. Alueen van /
maankayton toteuttajalla on mahdollista valita ratkaisuja, jotka vahentavat ™" T ere e H sokma | SEE L EEE S e
. T I _— ap
autopaikkatarvetta edelleen. Vanhan Varikibiiosanasemakaavalueen Vilopisto/opetustoiminnot | ygpjmp | O20% | O15% o c00%
maankayttdsuunnitelmaa on tarkasteltu pienemmissa kokonaisuuksissa, Toimitilat ol | oaon 0-10% o-5% 55,0%

jotka on esitetty kuvassas.

Taulukossd.0on puolestaan esitetty tavoitteellinen vahennyanhan Va-
rikon itiosarasemakaavalueella. Tavoitteellinen vahennys on maaritetty
vastaavasti kuin Yliopistonrannan asemakaalgen osalta, mutta kaytet-
tavissa olevat suunnitelmat ovat olleet karkeampia (Varikon alueen yleis-
suunnitelman tarkistus)Todelliset vahenykset maaritetaan tarkempien
selvitysten ja suunnitelmien perusteella kohdekohtaiséstskelma on kar-
kea arvio pysakointipaikkatarpeesta.

Kuva38. Vanhan Varikon itdosan asemakaaakieen tarkastelukokonai-
suudet.
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Taulukkol10. Tavoitteellinen vahennys ja sitd vastaava autopaikkanormi
Vanhan Varikondosanasemakaavealueella.

Véhennysperusteet Tavoit-
Yhteiskayttd- Sijainti: i

Kévely- ja eiskayttd _“l"? ! Sijainti: Tavoit- te.,e"ma

. e s . autot, kilpailu- . . vahen-

Pohjaluku =~ Pysdkdinnin pyé&raily- joukko- kykyinen kavely- teellinen nysts

* | olosuhteid: téi dh

toteutustapa’ | ol0sURtel enz lilkenteen joukko- etaisvys 5 VERENYE | yastaava

edistiminen . N - a palveluihin n

liikenne normi

Opiskelija-asuminen 1ap / lap /

5% 25% 5% 85,0%

(eteld, alue 3) 180 k-m2 4 1200 k-m2

‘Oplskellja-asumlnen lap / 5 B 50 60,0% lap /
(pohj , alue 1) 180 k-m2 450 k-m2

Asuminen (etel3, alue 3) 1ap / 7,5% 5% 2,5% 300% | 1%/
suminen (etela, alue el A X S

Asuminen (pohjoinen, alue 1) Re 1 7,5% 5% 25% 22,5% A
ponl g 90 k-m2 i " 115 k-m2

Yliopisto/opetustoiminnot Lap / 7,5% 7,5% 2,5% 37,5% 1ap /
P P 150 k-m2 ! "’ ’ 240 k-m2

N lap / lap /

T tilat 15% 5% 25% 42,5%

oimitia 70 k-m2 ’ 120 kem2

Taulukossd 1l on esitetty Vanhan Varikon itdosasemakaavalueen py-
sakointipaikkatarve pohjaluvulla, sijaintiperusteisella vahennykselld, ta-
voitteellisella vahennyksella sekéa enimmaisvahennyké&sdliettuna. Tau-
lukossa on sitetty myospyorapaikkanormin mukainen pyodrapaikkatarve
seka Varikon alueen yleissuunnitelman tarkistuksen mukainen autopaikka-
maéara alueittain.
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Taulukkoll. Vanhan Varikon itdosapysakointipaikkatave pohjaluvulla
sekasijairtiperudeisellg tavoitteellisellaja enimmaisvahennyksella.

Savilahti
Vanhan Varinkon itdosa
Autopaikkamaira

Paikkamaara

Véhennysperusteet

Paikkam&ara

Paikkamaara sijainti- Tavoite- ) e Py&rapaikka-
k-m2 ) ) . sx . CNimmaisvihe s
pohjaluvulla  perusteisella  paikkama&ra N masra
vihennyksella nnyksella
Alue 1 v
Asuminen 79350 882 816 683 507 2645
Liiketila/kauppa 2100 35 normina kaytetty 1 ap / 60 k-m2 42
Yhteensd 81450 917 851 718 542 2687
Alue 2 k-m2
Asuminen 4500 50 46 39 29 150
Julkiset palvelut 1050 13 normina kiytetty 1 ap / 80 k-m2 21
Yhteensi 5550 63 59 52 42 171
Yleissuunnitelman tarkistus alueet 1 ja 2 yhteensa 877 ap
Alue 3 k-m2
Asuminen, lansi 29600 329 280 206 164 987
Asuminen, itd 13125 146 124 102 7] 438
Yhteensd 42725 475 404 308 237 1424
Yleissuunnitelman tarkistus alue 3 yhteensd 410 ap / 333 ap
Alue 4 k-m2
Toimitilat 31450 449 359 258 202 629
Yhteensa 31450 449 359 258 202 629
Yleissuunnitelman tarkistus alue 4 yhteens3 450 ap
Alue 6 k-m2
Oppilaitos 32800 219 175 137 87 1640
Oppilaitos 10700 71 57 45 29 535
Yhteensa 290 232 181 116 2175
Yleissuunnitelman tarkistus alue 6 yhteensd 500 ap
Alue 5 k-m2
Toimitilat 27900 399 319 229 179 558
Yhteensa 27900 399 319 229 179 558
Yleissuunnitelman tarkistus alue 5 yhteens3 400 ap
PAIKKAMAARATARVE YHTEENSA
2592 2224 1747 1319 7644

YLIOPISTONRANNAN ALUEELLA




6.2 Pysékdintiratkaisut

Vanhan Vakion itdosan asemakaaxaueen sekdiikunta- ja tapahtuma-
keskuksen pyséakointiratkaisuvaihtoehtojen tarkastelu on esitetty seuraa-
vassa:

- Alueet 1 ja dkuva 39)
Alueelle 1 on esitetty sijoittuvan asumista ja liiketiloja (kauppa).
Asumisen pysakoinnin on esitetty sijoittuvan paasaantdisesti pysa-
kointikansille. Liséksi alueelle on esitetty yleista pysakointilaitosta
ja maantasopysakdintia. Maaston muotojen johdostakedgéu on
perusteltu. Vaihtoehtoisesti osa pysakointipaikoista voidaan to-
teuttaa keskitetysti pysakointilaitokseen. Laajamittainen vuorot-
taiskayttopotentiaali on vahainen, koska maankaytté on hyvin
asuntopainotteistaAlueelle 2 sijoittuu julkisia palvelait

&
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Kuva39. VanhaVarikko, tarkastelalueet 1 ja ZKuopion kaupunki,
2017d)
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Alue 3(kuva 40)

Alueelle sijoittuu yksinomaan asumista. Pysé&kointiratkaisujen
osalta alueen lansja itdpuoli eroavat toisistaan. Lansipuolella py-
salointi on esitetty toteutettavan paasaantoisesti pysakointikan-
sille seka pienessa maarin maantasoon. Sen sijaan itdpuolen pysa-
kointi voidaan kokonaisuudessaan sijoittaa ko. alueelle kaavailtuun
pysakointilaitokseen eika erillisille pysakdintikansille taianta-
soon. Pyséakdintilaitokseen sijoittuu myds oppilaitosten (alue 6) ja
kallioluolaston liikuntaja tapahtumakesiiksen pysékointiPysa-
kointilaitoksen koko voisi olla 3§800 autopaikkaaPysékointilai-

tos ei kuitenkaan yksin riittane tapahturzkaisen pgakoinnin
tarpeisiin.Pyséakointilaitoksessa @itenhyvét edellytykset vuorot-
taispysakoinnille asumisen, oppilaitosten ja tapahtumakeskuksen
kesken. Pysakdintilaitos kannattaa liittda koordinoituun pysakaoin-
tiin, mik& mahdollistaa laitoksen tehokkaan kayto

Kuva 40. Vanhan Varikko, tarkastelalue 3 (Kuopion kaupunki,
2017d)



Alue 4(kuva 41)

Alueelle sijoittuu vain toimitiloja. Pysakainnin on kaavailtu sijoittu-
van kahteen ty6paikkalueen pysakointilaitokseen ja ainakin osin
toimitilarakennusten alle.Alueen tarvitsema pyséakdintipaikka-
maara on mahdollista toteuttaa vaihtoehtoisesti erilliseen pysa-
kointilaitokseen, jonka koko voisi olla noin 8400 autopaikkaa.
Pysakainnin vuorottaiskayttomahdollisuudet ovat vahdaiset alueen
yksipwlisen maankaytdn takia. Vuorottaiskayttdpotentiaalia olisi
kuitenkin asumisen kanssa. Lisaksi pysakointilaitos voisi palvella lii-
kunta- ja tapahtum&eskuksen iltakayton aikaista ja tapahtumien
aikaista pysakointia alueen 3 pysakointilaitoksen rinngéakuva
42). Alueelta on suora yhteys tapahtumakeskukseéos vuorot-
taiskayttd toteutuu,pysakointilaitos kannattaa liittdd osaksi koor-
dinoitua pysakaoint.

N

Kuva4l. VanhanVarikko, tarkastelwlue 4 (Kuopion kaupunki,
2017d)
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Kuva42. Vanhan Varikon alueelle sijoittuvan tapahtumakeskuksen
pysakointi ja kulkuyhteydéKuopion kaupunkR017e)

Alue 5(kuva 43)

Alueelle sijoittuu vain toimitiloja ja pysakdintiratkaisuksi on esi-
tetty ainakin osin rakennustedile sijoittuvaa tyopaikkalueen py-
sakaointilaitosta. Vaihtoehtoisesti pysakointi voisi sijoittua erilliseen
pysakointilaitokseen, jonka koko voisi olla noin 300 autopaikkaa.
Pysakoinnin vuorottaiskayttomahdollisuudet ovat vahaiset alueen
yksipuolisen maakayton takia. Alue rajautuu Microkadun Tech-
nopolikseen, jonka kanssa yhteiskayttdinen pysakointiratkaisu



voisi palvella ainakin osaa toimitiloista. Myds alueen 5 pysakointi-
laitos voisi palvella tapahtumakeskuksen pysakéintitarpeita, mutta
sijaitsee hiemakauempana keskuksesta kuin alue 4. Alueiden 4 ja
5 toimitilat toteutuvat todennékdisesti vaiheittain ja toteuttajalla
voi olla suuri houkutus toteuttaa pysakointipaikat kiinteistokohtai-
sesti keskitettyjen ratkaisujen sijaan. Koordinoituun pysakdintiin
littyminen voisi selkeyttdd seké valiaikaisen etté lopullisen pysa-
koinnin toteuttamista.
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Kuva 43. Vanha Varikko, tarkastelualue @&uopion kaupunki,
2017d)

Alue 6

Alueelle sijoittuu ammattikorkeakoulun sekd ammaja aikuis-
opistonopetustilat, joiden pysakainti sijoittuu alueen 3 pysakainti-
laitoksean vuorottaiskayttoon asumisen jakunta- ja tapahtuma-
keskuksen kanssa. On huomioitava, ettd alueen 3 pysakointilaitok-
seen kannattaa sijoittaa vain tyontekijoiden ja opiskelijoiden pyséa-
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kointipaikat. Oppilaitosten lyhytaikainen asiointi ja vieras-
pysakainti tulee sijoittaa oppilaitosten laheisyyteen, silla satunnai-
sesti kohteessa vieraileva on hald@opastaa pysakdintilaitok-
seen ja sieltd oppilaitokseen ajoreitin ja osoitteen olless&gin
oppilaitoksen.Oppilaiden kayttdon voidaan osoittaa etapysakadin-
tipaikkoja Neulamaen paalta liikuntga tapahtumakeskuksen
kanssa vuorottaiskayttoon, mikéli sinne toteutuu keskuksen pysa-
kointipaikkoja. Paikkojen kayton tulee olla luvanvaraista jiksub
lista. Pysakdintipaikat voidaan hinnoitella edullisemmiksi maanta-
sototeutuksen ja pidemman etdisyyden takia verrattuna pyséakain-
tilaitospaikkoihin.

Kallioluolaston liikuntaja tapahtumdeskus

Kallioluolastoon sijoittuu monitoimiliikuntahalli(2 500 katsomo-
paikkaa)lisaksi ryhmaliikuntatiloja ja kuntobasekéa kahvila ja ko-
koustiloja,yhteensa noin 00 nt. On arvioitu, ettdperusarkikay-
ton pyséakaintipaikkatarve on noin 60 autopaikk@zka voidaan to-
teuttaa pintapysakointindkeskuksen valittbmaan |&wsyyteen
saattoliikenteen yhteyteen Tapahtumien osalta autopaikkatar-
vetta on laskettu seuraavin oletuksin5R0 katsomopaikkaa, 60 %
saapuu autolla tapahtumaan ja henkiliton kuormituson 1,7.
Naiden mukaan paikkatarve silinoin 880 autopaikkaa. Nopuo-

let tAsta tarpeestaon sijoitettavissa alueen 3 pysakointilaitokseen
vuorottaiskayttdon oppilaitosten pysakdintipaikkojen kanska-
put paikoista voitaisiin sijoittaa alueen 4 pysakoéintilaitokseen vuo-
rottaiskayttoon toimistojen kanssa. Arkighdivallapaikat osat op-
pilaitosten taitoimistojen paivakayttssa, iltaisin ja viikonloppuisin
likunta- ja tapahtumakeskuksen kaytossa.

Liikunta ja tapahtumakeskuksen pysakdintipaikkanormi kannattaa
sitoa kerrosneliometrien sijaan katsomopaikkoihin, esimerkiksi 1
ap / 4 katsomopaikkadaantasoon liikkuntaja tapahtumakeskuk-
sen edustalle on tilankaytollisistéa syista mahdollista toteuttaa noin



60 autopaikkaa palvelemaan lyhytaikaista paivittdista asiointi-
pysakointia. Loput pysékointipaikkatarpeesta tulee sijoittgadp
kointilaitoksiin esimerkiksi edella esitetylla tavalla. Jos pysakointi-
paikat toteutetaan keskitettyyn, yhteiskayttdiseen pysakaointilai-
tokseen, nimeamattomina ja vuorottaiskayting, pysakointipaik-
kamaarasta on mahdidta saada huomattava vahenngsdlyt-
taen, ettd pysakaintilaitoksiin toteutuu liikuntga tapahtumakes-
kuksen kanssa vuorottaiskaytdon mahdollistavaa pysakdintia.

Pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttdpotentiaali

Nykyiselld maankayttdsuunnitelmalla pysakoéintipaikkojen vuorottaiskayt-
topotentiaalia on tunnistettavissa alueelle 3 kaavaillussa pysakaéintilaitok-
sessa asumisen, oppilaitosten ja liikunja tapahtumakeskuksen kesken
seké alueella 4 toimitilojen ja liikunt@ tapahtumakeskuksen kesken. Ny-
kyisessa suunnitelmassa maankaytto ei oyegkdinnin vuorottaiskaytdn
kannalta riittdvan sekoittunutta. Maankaytén sekoittuneisuuden lisdami-
sen jatkosuunnittelussa lisdisi my6s pysakoinnin vuorottaiskayttépotenti-
aalia. Pysakoinnin sopimusasiakkuuksien (asukkaat, tyontekijat) lisaksi tar-
vitaan lyhyaikaista asiointija vieraspysakaointia, joka on pysakointiyhtion
kannattavan liiketoiminnan kannalta tarkeaa.

63



7 Pysakoinnin hallintamallin kehittdmisaja-
. Kaupunki » Maarittelee pysakointiyhtion tavoitteet
: ja ohjaa toimintaa
tUkSIa L 100%
. * Omistaa pysaksintipaikat o
7.1 Hallintamall e e
+ Vastaa p_ysakoinlipa\kkojen
Savilahdessa on voimakas tahtotila toteuttaa pysakéinti keskitettyiné rat- ' os operoinnista, huollostaja
kaisunha tonttikohtaisten ratkaisujen sijaan. Talldin tulee harkittavaksi kaksi
periaatteiltaan erilaista ratkaisumallia: {Pysakbintipaikkojen wiokraajayhtis} | Huohtoyhtio § » Mahdollinenalihankinta
- Perinteinen malli, jolloin asunte ja kiinteistdyhtiétomistavatyh- o
. . et e e e o . . H » Ostavat pysakaintipalveluita
teisesti pysakaintilaitoksen. Pysakointilaitoksen paikat joko myy- Pysakainnin kayttajat : + Kayttavt pysaksintipaikkoja
daan taivuokrataan asunteja kiinteistdyhtion asukkaille ja yrityk- :
sille. Paikkojermperointi voidaan ulkoistaa esimerkiksi isdnnaitsi- st : . Ovat pyséksintiyhtion omistuksessa
joille tai kiinteisté ja asunteosakeyhtididen yhteisesti omista-

malle pysakointiyhtidlle. Talla mallilla on toteutettu Suomeksa
kuisia keskitettyja pysakointiratkaisuja. Usein kaupunki on ollut Kuva44. Kaupungin omistaman pysékointiyhtion hallintomalli seka toimi-
osaomistajana pysakointiyhtiossa. Mallin heikkoutena voidaan pi- joiden valiset suhteet, omistukset ja vastuut

taa sita, etta paikkojen tehokas kaytto ei aina ole toteutunut, koska
kiinteist6- ja asunteosakeyhtitilléa ei ole ollut tahanittavad osaa-
mista ja/tai kiinnostusta. Tdma on myds johtanut siihen, ettd kau-
pungissa on lukuisia erilaisia réataloityja pysakointiyhtiomalleja.

Pysakointipaikkojenmistamiseensisaltyy paaoman sitominen pysakaointi-
paikkoihin ja pysakdintipaikkojen rakenteisiin liittyvistivestoinneista
huolehtiminen. Pysakdintipaikkojesperointiin sisaltyy sovellettavien py-
sakointikaytantdjen, kuten hinnoittelun, palvelutarjooman, paikkojen ni-
meéamisen tai nimeamaéattdmyyden seké sovellettavien vuorottaispysakoin-
tikaytantdjen maarittely. Psakointipaikkojen operoija on lisdksi vastuussa
pysakoinnin asiakasrajapinnan toimivuudesta sisaltden pysakaointipaikko-
jen kaytettavyydesta ja huollosta huolehtimisen, pysakointipaikkojen vuok-
rauksen kayttajille seka kayttomaksujen kerdaamisen.

- Kaupungin omistama pysakdintiyhtipjolloin Savilahden alueella

pysakdintipaikkojemmmistusja operointi keskitetddn mahdollisim-

man suurelta osikaupungin omistamalle pysakointiyhtiokevan

44 mukaisesti. Tama malli on Suomessa yleistymassa ja on kaytdssa

muun muassa Tampereella ja Jyvaskylassa. Vantaalla mallin kéyt-

téonottoa suunnitellaan. Seuraavassan kasitelty tarkemmirkaupungin omistaman pysakéintiyh-
tion luomaa arvoa, liiketoimintamallia sek& paikkojen ratkeniseen liitty-
vid haasteita. Lopuksi on esitetkgnnattavuuslaskelma, jossa erimerkki-
kohteenaon pysakaintilaitosYliopistonrannan asemakaaalueella Savi-
lahdessa.
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7.2 Kaupungin omistamarypakdintiyhtioriuoma arvo

Pysakaoinnin arvoketjun eri osapuolilla on erilaisia tavoitteita pysakoinnin

aka ake Viihtyisa ja moderni kaupunkirakenne He\post\ksaa::utelztetwat Pa”:ka I;ytyy ==
suhteen. Kaupunki tavoittelee tyypillisesti viintyisaa ja tehokasta kaupunki- pEsEEEE aress

rakennetta, laajoja synergioitaekd toimivaa kaupundifran kokonai-

Kohtuuhintainen Yhdistetyt pysakainti- ja
pysakainti lilkkumispalvelut

sep e . . . . . . Pysakointiratkaisujen Pysakointiratkaisut
suutta, kun taas pysakoinnin kayttajien tavoitteita ovat kohtuuhintaiset, kiytiasteen vt
. e e . . B optimointi vahahiilisy
helposti saavutettavat pysékointipalvelut. Rakennuttajat pyrkivat usein
maksimoimaan tontin rakennusoikeuden. Jotkin tavoitteet voivat olla kes- Kustannus- ja resurssitehokkaat

pysakointijarjestelyt

ken&éan ristiriidassa keskendan: esimerkiksi oman, nimetyn pysakdintipai-

kan pitaminen voi olla monen pysakadinnin kayttajan tavoite. Tama puoles- Edistaa uusien pysakainti- ja likkumispalveluiden
. . . . . . . markkinoille tuloa
taan eliminoi muiden osapuolien tavoitteita.

Kun pysakdintipaikat omistaa ja operoi kaupungin omistama pysakidintiy
tio kiinteistbosakeyhtididen sijaan, on kaupungilla mahdollisuus maaritella PV““‘};}:;Q?""_‘“ Rakennusolkeuden
pysakoéinnin tavoitteet ja sovellettavat pysakdintikdytannoét omien liiken- fonttkontaisest

teeseen ja kaupunkirakenteeseen liittyvien tavoitteidensa mukaisesti.

Kaupungin omistus voi edistaa myds iden tahojen tavoitteiden taytty-
mista, kuten kiinteistsnomistajien tavoitetta saada mahdollisuus jarjestaa (€€t eri osapuolille
pysakointi myds muuten kuin tonttikohtaisesaupungin omistuksessa

olevalla pysakdintiyhtitlla on mahdollisuus hyédyntaa maankayéa-

kennuslan mahdollistamaa vapaaksioston menettelyd, jolloin alkuinves-

tointikustannukset kerataan pysakdintipaikkojen rakentamiseen velvoite-

tuilta kiinteistdosakeyhtidilta.

Kun alueellisen koordinaation ansiosta pysakaointi jarjestetddn keskitetysti
ja pysakaintiinliittyva osaaminen ja maaraysvalta sailytetddn kaupungin
hallinnassa, mahdollisuudet alueellisiin synergioihin seka miellyttavaan ja
tehokkaaseen kaupunkirakenteeseen kasvavat.
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Kéyttdjaystavallinen, yhteen kanavaan
ammattimaisesti keskitetty pysakainti alueella

Kustannukset
kohdistuvat kayttajille

Kuvad5h. Kaupungin pysakointiyhtion luoma arjgomaldollistamat tavoit-

































