Savilahden pysakointiratkaisujen yleisperiaatteet ja
Yliopistorannan asemakaava-alueen pysakdinnin
yleissuunnitelma

17.10.2017



Esipuhe

Tyon tavoitteena on ollut laatia Savilahden kehittamistavoitteita tukevat
periaatteet henkildauto- ja pyordpysakoinnille, hakea ennakkoluulotto-
masti Savilahden kehittamistavoitteita tukevat pysdkointiratkaisut seka
maarittaa Yliopistonrannan asemakaava-alueen pysakoéintinormit autoille
ja pyorille huomioiden erilaiset pysakoinnin kehittamis- ja tehostamistoi-
menpiteet. Lisdksi tydssd on tarkastelu myos Varinkon alueen pysakointi-
ratkaisuja.

Ty6ssa on toteutettu kattavat pysdkdintilaskennat Savilahden pysakéinnin
nykytilanteen selvittdmiseksi sekd haastateltu laajaa joukkoa alueen nykyi-
sid ja tulevia toimijoita. Lisaksi pysakointikyselylla selvitettiin Savilahden
alueella tyoskentelevien, opiskelevien ja asioivien nakemyksia pysakoinnin
nykytilanteesta ja kehittamistarpeista seka tulevaisuuden pysakointiratkai-
suista.

Nykytilanteen selvitysten pohjalta on maaritetty tavoitteet Savilahden py-
sakoinnin kehittamiselle seka laadittu pysakointiratkaisuille yleiset periaat-
teet (versio 1.0), jotka ovat tdméanhetkisen tietdmyksen ja suunnittelutilan-
teen mukaan toimivimmat. Tietdmyksen kasvaessa sekd Savilahden suun-
nittelun ja rakentamisen edetessa pysakointiratkaisujen yleisia periaatteita
tulee tarkentaa ja tdydentda. Tavoitteena on ollut luoda pohja pysakoinnin
joustavalle ja Savilahden tavoitteita tukevalle toteutukselle sekd periaat-
teille, jotka eivat ole kiveen hakattuja, vaan eldvat Savilahden rakentumi-
sen edetessa ja toimintaympariston muuttuessa.

Keskeisessa roolissa on ollut uudentyyppisen joustavan pysdkdintinormin
kehittdminen, koordinoidun pysdkdinnin ja kaupungin omistaman pysa-
koéintiyhtion toimintaedellytysten tutkiminen alueella seka kestavaa liikku-
mista tukevien pysadkdintiratkaisujen maarittaminen. Savilahden pysakoin-
tiratkaisujen yleisperiaatteita on sovellettu Yliopistonrannan asemakaava-
alueen pysdkdintiratkaisuja maaritettdaessa.

Ty6n ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Retu Ylinen (pj.) Kuopion kaupunki, SmaRa-hanke
Jukka Eskelinen Kuopion kaupunki

Paula Liukkonen Kuopion kaupunki
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Juha Romppanen Kuopion kaupunki
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Konsulttina tyon laadinnassa on toiminut Trafix Oy, jossa tyOsta ovat vas-
tanneet Leena Gruzdaitis, Sauli Sarjamo, Juhani Backstrém ja Jouni Ika-
heimo.

Ty6 kaynnistyi huhtikuussa 2017 ja valmistui lokakuussa 2017.



Tiivistelma

Pysakoéinnin nykytilanne

Savilahden alueella on nykyisin 6 650 autopaikkaa ja 2 542 pyorapaikkaa.
Autojen pysdkointipaikoista hieman yli 60 % sijaitsee maantasossa, ja mer-
kittava osa (noin 70 %) niistad on varattu tietylle kayttajaryhmalle, mika hei-
kentaa pysakointipaikkojen tehokasta kdyttda. Loput autopaikat ovat paa-
osin maksullisia tai aikarajoitettuja. Savilahdessa on huomattavasti enem-
man autopaikkoja, kuin asemakaavoissa edellytetdaan vahintaan toteutet-
tavan. Kuormituslaskentojen perusteella yksittdisten pysakointialueiden
kuormitus voi olla paivisin korkea, mutta toimijoittain tarkasteltuna paivan
kuormitusaste ei ole missaan yli 75 %. lIllalla kuormitukset olivat hyvin al-
haiset, minka perusteella alueella on potentiaalia pysakointipaikkojen vuo-
rottaiskaytolle.

Suurin osa pyorapysakaointipaikoista on tavanomaisia telinepaikkoja KYSin
lukittua pyorapysakointitilaa lukuun ottamatta. Pyorapysakointipaikkojen
kuormitusasteet paivalla olivat Yliopistolla ja Viestikadun Technopoliksessa
yli 100 %. Pyoria oli jatetty telineiden ulkopuolelle etenkin sisaankdyntien
laheisyydessa. Tama kertoo tarjontaa suuremmasta kysynnasta seka pyo-
rapysadkaoinnin sijoittelun ja laatutason merkityksesta. Illalla py6rapaikkojen
kuormitusasteet laskivat merkittavasti paivan tilanteesta.

Savilahden alueen pysakointikyselyyn saatiin paljon vastauksia. Vastausten
perustella nykyisia maantasopysakadintialueita pidettiin epasiisteina ja te-
hottomina, ja alueelle toivottiin enemman rakenteellista pysakointia, jotta
maa-alaa voitaisiin vapauttaa muuhun kayttoon. Yli puolet vastaajista piti
pysakoinnin maksullisuutta hyvaksyttavana, mutta pysakoinnin toivottiin
olevan jatkossakin kohtuuhintaista. Pyoérapysakoinnin kehittamista koske-
vissa vastauksissa nousi vahvasti esille laadukkaiden pyérapysakointipaik-
kojen lisdédminen etenkin yliopiston ymparistossa. Selvasti tarkeimpana py-
sakointiin liittyvana palveluna vastaajat pitivat dlykkaita informaatiopalve-
luita autoille. Seuraavina tulivat pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto, luki-
tut pyorien sailytyspaikat ja yhteiskayttopyorat.

Pysakoinnin yleisperiaatteet

Savilahdessa pysakointi nahddan ohjauskeinona. Alueella tavoitellaan au-
tomaaran suhteellista vdhenemistd ja samalla pyéramaaran suhteellista
kasvua. Pysakoinnin on tarkoitus olla koordinoitua, ja kdytdssa on tarkoitus
olla pysakointiratkaisujen laaja kirjo. Tavoitteena on, ettd pysakodintipalve-
lut ovat kayttajalahtoisia. Sahkoautoja ja uusiutuvia energialdhteita kaytta-
vid ajoneuvoja suositaan etuuksin. Pysakointiratkaisuilla ohjataan kestaviin
liilkkumisvalintoihin.

Tyo6ssa kirjattiin Savilahden pysakoinnin yleiset kehittdmisperiaatteet (ver-
sio 1.0) liittyen mm. alykkaisiin digitaalisiin palveluihin, pyorapysakointiin,
keskitettyyn pysakaointiin, pysakointipaikkojen nimeamattomyyteen ja vuo-
rottaiskdyttoon, pysakoinnin hinnoitteluun, vahapaastoisten ja yhteiskayt-
toisten ajoneuvojen suosimiseen ja vaiheittain toteuttamiseen. Lisaksi
tyossd madritettiin periaatteet joustavalle pysakointipaikkanormille seka
pohdittiin pysakoinnin hallintamallin kehittamista palvelemaan Savilahden
kehittamisen tavoitteita.

Joustava pysakadintinormi

Ty6ssa maaritettiin Savilahden joustava autopaikkanormi 1.0, joka on paras
nakemys tamanhetkisen tietamyksen valossa, ja jota tulee tietamyksen li-
sddntyessa ja Savilahden rakentuessa tdydentaa ja tarkentaa. Joustavan
normin lahtékohtana on ns. pohjaluku, johon perustuen kdytettava normi
madritetaan. Normia varten on maaritetty periaatteet, joilla autopaikka-
maardan voi saada vahennyksen. Joustava autopaikkanormi on maaritetty
erikseen opiskelija-asumiselle, asumiselle, opetustiloille ja toimitiloille. Va-
hennysperusteet ja mahdolliset enimmaisvahennykset toiminnosta riip-
puen ovat pysdkdinnin toteutustapa (enimmaisvahennys 10-20 %), kavely-
ja pyordilyolosuhteiden edistdaminen (enimmadisvahennys 10-25 %), yhteis-
kayttoautot ja joukkoliikenteen tukeminen (enimmaisvdhennys 5 %), si-
jainti kilpailukykyisen joukkoliikenteen alueella (enimmaisvahennys 10-20
%) ja sijainti kavelyetdisyydella palveluista (enimmaisvdhennys 5-30 %).



Joustavan normin on tarkoitus olla kestavaa liikkumista ja tehokasta pysa-
kointia tukevien ratkaisujen toteutukseen kannustava. Kohteeseen toteu-
tettavilla liikkumispalveluilla ja laadukkailla kdvely- ja py6railyolosuhteilla
seka pysakoinnin toteutustavalla voi vaikuttaa tarvittavaan pysakoéintipaik-
kamaaraan. Siten kestavaa liikkkumista ja pysakdinnin tehokkuutta edista-
villa valinnoilla toteuttaja voi myo6s sddstdaa pysdkoinnin toteutuskustan-
nuksissa, kun tarvittava autopaikkamaara on pienempi.

Savilahden alueelle maaritettiin my6s pyordpaikkanormi eri toiminnoille.

Pysdkdinnin hallintamallin kehittdmisajatuksia

Savilahdessa on voimakas tahtotila toteuttaa pysakointi keskitettyina rat-
kaisuina tonttikohtaisten ratkaisujen sijaan. Keskitetty pysdkointi voidaan
toteuttaa kahdella periaatteiltaan erilaisella mallia. Perinteisessa mallissa
asunto- ja kiinteistoyhtiot omistavat yhteisesti pysakaointilaitoksen ja pysa-
kointilaitoksen paikat joko myydaéan tai vuokrataan asunto- ja kiinteistoyh-
tion asukkaille ja yrityksille. Talla mallilla on toteutettu Suomessa lukuisia
keskitettyja pysdkointiratkaisuja. Usein kaupunki on ollut osaomistajana
pysakointiyhtiossa. Mallin heikkoutena on, etta paikkojen tehokas kaytto ei
aina ole toteutunut, koska kiinteistd- ja asunto-osakeyhtidilld ei ole ollut
tahan riittadvaa osaamista ja/tai kiinnostusta. Lisdksi tama on my6s johtanut
silhen, ettd kaupungissa on lukuisia erilaisia raataloityja pysakointiyhtio-
malleja.

Kaupungin omistaman pysakointiyhtion mallissa Savilahden alueella pysa-
kointipaikkojen omistus ja operointi keskitetddn mahdollisimman suurelta
osin kaupungin omistamalle pysakointiyhtidlle. Tama malli on Suomessa
yleistymdssa ja on kaytdssa muun muassa Tampereella ja Jyvaskylassa. Kun
pysakointipaikat omistaa ja operoi kaupungin omistama pysakointiyhtio,
on kaupungilla mahdollisuus maaritella pysakoinnin tavoitteet ja sovellet-
tavat pysakointikdaytannot (vuorottaispysakointi, nimedamattomat paikat,
pysakoinnin maksullisuuden ja aikarajoitusten yhtendistaminen koko alu-
eella) omien liikenteeseen ja kaupunkirakenteeseen liittyvien tavoit-
teidensa mukaisesti. Kaupungin omistuksessa olevalla pysakointiyhtiolld on

mahdollisuus myds hyddyntdda maankaytto- ja rakennuslain mahdollista-
maa vapaaksiostomenettelya, jolloin alkuinvestointikustannukset keratdan
pysakointipaikkojen rakentamiseen velvoitetuilta kiinteistdosakeyhtioilta.

Yliopistonrannan ja Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueiden pysa-
koéintiratkaisut

Seka Yliopistonrannan ettda Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueille
maaritettiin joustava pysakdintinormi. Yliopistonrannan asemakaava-alue
sijoittuu keskustan ldaheisyyteen ja Savilahdentien varrelle intensiiviselle
joukkoliikennevydhykkeelle. Lisdksi alueelle sijoittuu opiskelija-asumista
kavelyetdisyydelle yliopistosta. Alueen erinomainen sijainti ja toimintojen
sijoittuminen mahdollistavat joustavan normin sijaintiperusteiset vahen-
nykset taysimaaraisind, toiminnosta riippuen 15-50 %. Vanhan Varikon alu-
eella sijaintiperusteiset vahennykset toteutuvat alueen eri osissa eri suu-
ruisina.

Yliopistonrannan asemakaava-alueella pysakointi sijoittuu pitkalti keskite-
tysti muutamaan pysakointilaitokseen. Maantasopysakointi pyritdan paa-
sadntoisesti varaamaan lyhytaikaiseen asiointiin. Keskitetty pysakointi pal-
velee useimmiten vain yhta toimintoa, ja vuorottaiskdayton mahdollisuudet
Yliopistonrannan asemakaava-alueella ovat rajalliset. Vanhan Varikon ita-
osan asemakaava-alueella pysakointiratkaisuna toimivat keskitetyt pysa-
kointilaitokset ja -kannet. My6s Vanhan Varikon alueella pysakdinnin vuo-
rottaiskayttdmahdollisuudet ovat rajalliset toimintojen sijoittuessa etaalle
toisistaan nykyisessd maankayton yleissuunnitelmassa. Jos maankayton se-
koittuneisuus kasvaa, myos pysakoinnin vuorottaiskayttopotentiaali suure-
nee. Vuorottaiskdyttomahdollisuus keskittyy erityisesti Vanhan Varikon
keskiosaan, johon on kaavailtu vuorottaiskadyttoista pysakointilaitosta asu-
misen, oppilaitosten ja kallioluolastoon sijoittuvan tapahtuma- ja liikunta-
keskuksen tarpeisiin. Ko. pysakointilaitoksen kapasiteetin ei arveltu yksin
riittavan tapahtuman aikaisen pysakoéinnin tarpeisiin. Luonteva paikka toi-
selle tapahtumakeskuksen pysdkointia palvelevalle pysakointilaitokselle
olisi Vanhan Varikon lounaiskulmassa, jossa pysakointi tapahtuisi vuorot-
taiskdyttona tyopaikka-alueen pysakoinnin kanssa.
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1 Pysdkoéinnin nykytilanne Savilahdessa

1.1 Pysakéinnin maara ja tyyppi
Autopaikat

Nykytilanteessa Savilahden alueella on yhteensa nelja pysakdintilaitosta.
Pysakaointilaitoksista kaksi sijaitsee Kuopion Yliopistollisen Sairaalan (KYS)
alueella, yksi Viestikadun Technopoliksessa ja yksi Microkadun Technopo-
liksessa. Loput pysakointipaikoista on toteutettu maantasopysakointina.

Maastossa tiistaina 2.5.2017 suoritettujen autopaikkalaskentojen perus-
teella Savilahdessa on yhteensa 6 650 autopaikkaa. Naistd autopaikoista
2 613 (noin 39 %) on pysakaintilaitoksissa ja loput 4 037 (noin 61 %) maan-
tasopysdkointina. Kuvan 1 teemakartassa on esitetty pysakointilaitokset si-
nisina ja maantasopysakoinnit vihreina alueina.
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Kuva 1. Savilahden alueen pysdkédintipaikat on luokiteltu tyypeittdin

maantasopysdkéintiin ja laitospaikkoihin.




Savilahti on jaettu alueen asemakaavojen aluejakoa mukaillen kymmeneen
pienempaan aluekokonaisuuteen. Naitd ovat Harjula, KYS, Yliopisto, Geolo-
gian tutkimuskeskus (GTK), Neulanen, Bioteknia, Tietoteknia, Technopolis
(Microkatu), Technopolis (Viestikatu) ja Prisman ymparistd. Nama alueet
on esitetty kuvan 2 teemakartassa harmailla katkoviivarajauksilla.

Teemakartassa (kuva 2) on esitetty aluekohtaiset autopaikkamaarat, jotka
nakyvat omissa tekstilaatikoissaan. Mustalla on merkattu kunkin alueen yh-
teenlaskettu autopaikkamaara, siniselld liikkkumisesteisten autopaikkojen
maara ja vihredlld sahkoautojen latauspaikkojen maara. Punainen teksti ku-
vastaa alueen moottoripyorapaikkojen lukumaara.

Lukumaariéllisesti eniten liikkumisesteisten autopaikkoja on KYSin alueella
ja Prisman ymparistossa. GTK on alueista ainoa, jossa ei ole liikkumisesteis-
ten autopaikkoja.

Savilahden alueen ainoat sdahkoauton latauspaikat sijaitsevat Viestikadun
Technopoliksen pysakointilaitoksessa, ja niitd on yhteensa 22. Moottori-
pyorapaikkoja on Viestikadun Technopolis alueen lisaksi vain KYSissa.
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Kuva 2. Savilahden alueen autopaikkamddrdt on laskettu alueittain.



Savilahden pysakointialueet on luokiteltu kuvassa 3 arkipdivisin voimassa
olevien rajoitusten perusteella vapaisiin, aikarajoituksellisiin, maksullisiin ja
erillisellad luvalla oleviin pysdkodintialueisiin. Pysdkointialueet voivat pitaa si-
sallaan myos yksittdisia muulla rajoituksella olevia autopaikkoja. Aluejako
kuitenkin pyrkii kuvastamaan yleisella tasolla pysakointipaikkoihin liittyvia
rajoituksia.

Arkipaivisin vapaassa pysakdinnissd olevia pysakointialueita on Savilah-
dessa vahan. Noin kaksi prosenttia kaikista alueen autopaikoista on va-
paassa pysakoinnissa, ja ne keskittyvat lahinna Prisman ymparistoon. Li-
saksi yksittdinen vapaassa pysdkoinnissa oleva alue 16ytyy Yliopistolta. Va-
paassa pysakdinnissa olevat pysakointialueet on esitetty kuvan 3 teema-
kartassa vihreina alueina.

Aikarajoituksellisia pysdkointialueita I0ytyy Prisman ymparistosta seka Har-
julan alueelta. Lisdksi yksittaisia aikarajoituksellisia pysakointialueita on Yli-
opiston Canthia rakennuksen edustalla seka Viestikadun Technopolis alu-
een eteldkarjessa. Kaikista Savilahden alueen autopaikoista noin 15 pro-
senttia on aikarajoituksellisia, ja ne on esitetty kuvassa 3 sinisella. Kuvassa
nakyy lisaksi kullakin pysakointialueella arkipdivisin voimassa oleva aikara-
joitus. Aikarajoitukset vaihtelevat 30 minuutista neljaan tuntiin.

Maksulliset pysakdintialueet on esitetty kuvassa 3 keltaisina, ja ne on ylei-
sesti ottaen osoitettu asiakas- ja vieraspysakointikdyttoon. Hinnoittelun yh-
tendisyyden perusteella maksulliset pysakointipaikat on jaettu neljaan alu-
eeseen, jotka on esitetty keltaisilla katkoviivoilla (ks. kuva 3). Lyhytaikaisen
pysakoinnin tuntihinnat vaihtelevat 1-2 €/h, ja pitkaaikainen pysakointi
maksaa 18—40 €/30pva. Kaikista Savilahden alueen autopaikoista noin 13
% on maksullisia paikkoja.

Valtaosa autopaikoista, noin 70 %, on erilliselld pysdkointiluvalla olevia au-
topaikkoja. Tallaiset pysakdintialueet on esitetty kuvassa 3 punaisina.
Maastokatselmuksessa havaittiin, etta eri toimijoilla on vaihtelevasti erilai-
sia pysakaintilupia.
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Kuva 3. Savilahden alueen pysdkéintipaikat on luokiteltu vapaisiin, aikara-

joituksellisiin, maksullisiin ja erilliselld luvalla oleviin autopaikkoihin.
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Kaupungin maanomistus

Kuopion kaupungin omistamat maa-alueet Savilahdessa on kuvattu kuvan
6 teemakartassa vihreina. Yliopistonrannan asemakaava-alueella Savilah-
dentien ja moottoritien valiin jadavat maa-alueet ovat Kuopion kaupungin
omistuksessa. Talla alueella sijaitsee muun muassa Tietoteknian nykyinen
alue. Yliopistokampuksen maat ovat yksityisessa omistuksessa (Suomen Yli-
opistokiinteistot Oy).

Muista jo rakennetuista alueista kaupungin omistamilla mailla ovat Harjula
seka Microkadun ja Viestikadun Technopolikset. KYSn, GTKn, Neulasen,
Bioteknian ja Prisman ympdriston maa-alueet ovat yksityisessa omistuk-
sessa.

Suuri osa Savilahden vielad rakentamattomista alueita on kaupungin omis-
tuksessa. Pysdkointiratkaisujen toteuttamisen kannalta kaupungilla on eni-
ten vaikutusmahdollisuuksia omistamillaan maa-alueilla.
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Kuva 6. Kuopion kaupungin omistamat maa-alueet Savilahdessa (Kuopion
kaupunki, 2017b).



1.3 Pysakéintipaikkojen kuormitus

Savilahden autopaikkojen kuormituslaskennat toteutettiin keskiviikkona
3.5.2017. Kuormituslaskennat tehtiin erikseen aamulla, paivalla ja illalla.
Aamun kuormituslaskenta toteutettiin havainnoimalla ja arvioimalla pysa-
kointialuekohtaisia kuormituksia ja tayttoasteita. Paivalla ja illalla laskettiin
pysakadintialueille pysakoityjen autojen tarkat lukumaarat, joiden perus-
teella on maaritelty alueiden tarkat kuormitusasteet.

Polkupyorapaikkojen kuormituslaskennat toteutettiin torstaina 4.5.2017
samalla periaatteella kuin autopaikkojen laskennat. Aamun laskenta toteu-
tettiin havainnoimalla, paivalla ja illalla laskettiin polkupydrien tarkat luku-
maarat.

Autopaikkojen kuormitus

Aamun havainnointikierros suoritettiin keskiviikkona 3.5.2017 klo 07.00—
07.45. Havainnointiratkaisua puolsi laskettavan alueen suuri laajuus ja ai-
kaikkunan kapeus. Pysdkoityjen autojen tarkan lukumaaran laskeminen
olisi vienyt huomattavasti enemman aikaa, jolloin osa laskettavista alueista
olisi ehtinyt tayttya laskentojen aikana. Tall6in ei oltaisi saatu vertailukel-
poisia tuloksia alueiden aamuisesta tayttoasteesta.

Kuvassa 7 on esitetty aamun havainnointikierroksen tulokset. Ne kuvasta-
vat maastossa tehtyja arvioita kunkin pysakdintialueen tayttbasteesta. Ar-
vioiden perusteella suurin osa Savilahden autopaikoista oli aamun havain-
nointikierroksella tyhjia tai melko tyhjia. Ldhinna KYS:n edustan erillisella
luvalla olevat autopaikka-alueet olivat ehtineet tayttya Savilahden alueen
muita autopaikkoja enemman. Nama autopaikat on varattu KYS:n henkil6-
kunnan ja sopimusasiakkaiden kayttoon.

Myos Microkadun Technopoliksen paasisaankdynnin edustalla olevat mak-
sulliset pysdkdintipaikat olivat aamun havainnointikierroksella melko tay-
sid. Muut tdman alueen pysakointipaikat olivat kuitenkin melko tyhjia.

12

Taytts
Melko
tyhjaa
Tyhjas
Melko
tyhjaa
Tyhjaa
Tyhjaa
Tyhjaa
Tyhjss Melko
tyhjas
Melko Tyhjss Melko
tyhjaa s tyhjaa Tyhjaa
Tyhjas Savilaht Melko
Savilaht :
Melko Tyhjss rypiss ety Irhias
tyhjaa Tyhjas
Tyhjas
Melko Tyhjaa
tyhjas
Melko Tyhias =
> Tyhjsa
tyt Py .
i Tyhjéaa Noin 0-25 %
Tyhjasa
Melko tyhjda Noin 25-50 %
Tyhjaa Noin 50-75 %
Tyhjas
Tdyttd Noin 75-100 %

Kuva 7. Arvio autopaikkojen téyttéasteesta arkiaamun havainnointikier-

roksella.




Paivan kuormituslaskennat suoritettiin klo 11.30-15.00, ja laskennan tulok-
set on esitetty kuvan 8 teemakartassa. Alle 25 % tayttoasteella olleet pysa-
kointialueet ndkyvat kartassa tumman vihreina. Yksittaisia tallaisia pysa-
kointialueita oli hajanaisesti eri puolella Savilahtea. Laajimmat matalan
tayttdasteen pysakointialueet 16ytyivat kuitenkin Prisman ymparistosta. Ne
sijaitsevat kauempana Prisman padovista kauppakeskuksen sivustalla, ei-
vatka siksi ole niin houkuttelevia pysakointialueita.

Teemakarttaan on merkattu niiden pysakointialueiden kohdalle tarkka
kuormitusaste, joissa kuormitus oli yli 90 prosenttia tai yli 100 prosenttia.
Laajimmat yhtenaiset yli 90 prosentin tayttoasteella olleet pysdkointialueet
olivat KYS:n edustalla olevat henkilokunnan ja sopimusasiakkaiden auto-
paikka-alueet. Niissa esiintyi 98 ja 100 prosentin tayttoasteita. Autopaik-
kamaaraltdaan pienempia yli 90 prosentin tayttdasteella olleita alueita oli
lisdksi lahinna yliopiston ja Harjulan ymparistossa. Nailtd alueilta l0ytyi
myos yli 100 prosentin tayttoasteella olleet alueet, joissa yksittdisia autoja
oli pysakoity taysien pysakointialueiden vierustoille.

Kuvan 9 teemakartassa on tarkasteltu Savilahden suunnittelualueiden au-
topaikkojen keskimaaradisia kuormitusasteita arkipdivan laskentakierrok-
sella. Vaikka yksittdisten pysdkointialueiden kuormitukset paivan lasken-
nassa olivat korkeita, niin alueelliset kuormitusasteet jadvat kuitenkin
melko alhaisiksi. Minkdan alueen keskimdardinen kuormitusaste ei ollut yli
75 prosenttia.

Tietoteknian ja KYSin alueiden keskimadrdiset kuormitusasteet olivat pai-
van laskennoissa korkeimmat, niiden kuormitusasteet olivat 74 ja 73 pro-
senttia. Yliopiston alueen keskimaardinen kuormitusaste oli 69 prosenttia.

Alle 50 prosentin kuormitusasteella olleita alueita oli yhteensa kolme.
Naista kolmesta Bioteknian pysakdintialueiden keskimaardinen 36 prosen-
tin kuormitusaste oli alhaisin. GTK:n keskimaardinen kuormitusaste oli 43
prosenttia ja Prisman ympariston 48 prosenttia. Koko Savilahden alueen
keskimaarainen kuormitusaste oli pdivan laskennoissa 62 prosenttia.
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Kuva 9. Autopaikkojen tdyttoasteet alueittain arkipdivén laskentakierrok-
sella.
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Arki-illan kuormituslaskennat suoritettiin klo 17.00-19.30, ja laskennan tu-
lokset on esitetty kuvan 10 teemakartassa (sivu 15). Suurin osa pysakaointi-
alueista oli tyhjia ja niiden tayttdaste jai alle 25 prosentin. Suuremmalla
kuormitusasteella olleita pysadkdintialueita oli 1ahinnd Prisman ymparis-
tossa. Etenkin Prisman paaoven edustalla oleva laajempi pysakointialue oli
melko tdysi sijoittuen tayttdasteeltaan keltaiseen luokkaan (50-75 %).
My6s Microkadun Technopoliksen alueella yksi pysakdintialue oli melko
taysi.

Ainoat yli 75 prosentin tdyttdasteella olleet pysdkdintialueet sijaitsivat
Viestikadun Technopoliksen eteldkéarjessa. Pienelld kolmen pysakaointipai-
kan alueella kuormitusaste oli 100 % kaikkien autopaikkojen ollessa kay-
tdssa.

Kuvan 11 teemakartassa (sivu 15) on tarkasteltu Savilahden suunnittelualu-
eiden keskimaaraisid kuormitusasteita arki-illan laskentakierroksella. Pris-
man ymparistéa lukuun ottamatta kaikkien alueiden kuormitusasteet olivat
alle 25 prosenttia. Prisman ympariston kuormitusaste oli alueista korkein,
mutta sekin jai vain noin 34 prosenttiin. Koko Savilahden alueen keskimaa-
rainen kuormitusaste oli illan laskennoissa 15 prosenttia.

Arki-illan hyvin alhaisten kuormitusasteiden perusteella Savilahden alu-
eella on olemassa autopaikkojen vuorottaiskayttopotentiaalia.
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Pyorapaikkojen kuormitus

Pyorapaikkojen kuormituslaskennoissa aamun kierros suoritettiin auto-
paikkojen kuormituslaskentojen tapaan havainnoimalla ja arvioimalla teli-
neiden tayttoasteita. Pyorapaikkojen havainnointikierros toteutettiin tors-
taina 4.5.2017 klo 07.00-08.15. Havainnointikierroksen tulokset on esitetty
kuvassa 12.

Yleisesti ottaen aamun havainnointikierroksella suuri osa pyorédpaikoista oli
tyhjia tai melko tyhjia. Taydempia telineita |6ytyi Iahinna Viestikadun Tech-
nopoliksen ja KYS:n alueilta.

Pyorapaikkojen paivan kuormituslaskennat suoritettiin klo 12.00-14.30, ja
laskennan tulokset on esitetty kuvan 13 teemakartassa (sivu 17). Teema-
karttaan on merkattu erikseen niiden pyorapaikkojen tarkka kuormitus-
aste, joissa kuormitus oli yli 90 prosenttia tai yli 100 prosenttia. Lisaksi kart-
taan on merkattu pyorapaikkojen ulkopuolelle pysakoityjen pyorien sijain-
nit ja lukumaarat.

Paivan laskentakierroksella korkeimman kuormitusasteen pyodrdpaikat si-
jaitsivat Yliopiston alueella, Snellmanian ja Canthian rakennusten edus-
toilla. Niissa pyorapaikat olivat ylitaysia, ja polkupyoria oli pysadkoity taysien
telineiden ympdrille. Laskennalliset kuormitusasteet olivat Yliopiston alu-
een pyorapaikoissa paikoin jopa lahes 300 prosenttia. Yliopiston lisdksi yli-
taysid pyorapaikkoja oli myos KYS:n sekéd Viestikadun ja Microkadun Tech-
nopolisten alueilla. Kuormitusasteeltaan alhaisempia pyorapaikkoja oli
etenkin GTK:n, Neulasen, Bioteknian ja Prisman ymparistoissa.

Melko Iahekkain sijaitsevien pyorapaikkojen valisissa kuormitusasteissa oli
paikoin merkittavia eroja. Etadmmalla sisdankdynneista sijainneet telineet
olivat paikoitellen melko tyhjid, samalla kun sisadankdyntien edustoille oli
pysakoity merkittdavia maaria pyoria. Siitd huolimatta, etta sisddnkayntien
edustoilla ei valttamatta ollut lainkaan telineitd. Tama kertoo siita, etta laa-
dukkaatkaan pyorapaikat eivat valttamatta ole houkuttelevia, mikali ne si-
jaitsevat liian etaalla rakennusten sisadankaynneista.
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Kuvan 14 teemakartassa (sivu 18) on tarkasteltu Savilahden suunnittelualu-
eiden pyorapaikkojen keskimaaraisia kuormitusasteita arkipaivan laskenta-
kierroksella. Yliopiston ja Viestikadun Technopoliksen alueille oli paivalla
pysakaity reilusti enemman pyoria kuin mita alueilla on pyorapaikkoja. Yli-
opiston alueen keskimaarainen kuormitusaste oli pdivan laskentakierrok-
sella 157 prosenttia ja Viestikadun Technopoliksen 117 prosenttia. Tama
kertoo naiden alueiden pyordpysakdinnin tarjontaa suuremmasta kysyn-
nasta. Lisdksi Microkadun Technopoliksen py6rapaikkojen keskimaarainen
kuormitusaste oli myds melko suuri, noin 88 prosenttia.

Alueellisesti alhaisimmat kuormitusasteet olivat Prisman ymparistossa,
Neulasessa, GTK:ssa ja Harjulassa. N&illa alueilla pyorapaikkojen kuormitus-
aste oli alle 50 prosenttia. Koko Savilahden alueen pyo6rapaikkojen keski-
maardinen kuormitusaste oli pdivan laskennoissa noin 80 prosenttia.
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Pyordpaikkojen illan kuormituslaskennat suoritettiin klo 17.00-19.00, ja
laskennan tulokset on esitetty seuraavalla sivulla olevassa kuvan 15 teema-
kartassa. Teemakarttaan on merkattu erikseen niiden pyo6rapaikkojen
tarkka kuormitusaste, joissa kuormitus oli yli 90 prosenttia tai yli 100 pro-
senttia. Yksittaisia ylitaysia, yli 100 % kuormitusasteella olleita telineita, 16y-
tyi Prismalta ja Viestikadun Technopolikselta. Lisdksi Microkadun Tech-
nopoliksella ja KYSilla oli yksittdiset taydet telineet, ja osa Yliopiston teli-
neista oli melko taysia. Muilta osin laskenta-alueen telineet olivat pdaosin
melko tyhjia tai tyhjia.

Tarkasteltaessa pyordpaikkojen keskimaaraisia kuormitusasteita suunnit-
telualueittain (ks. kuva 16) voidaan havaita, ettd illalla keskimé&araiset kuor-
mitusasteet jaavat alhaisiksi. Alueista korkeimmat pyo6rapaikkojen keski-
madraiset kuormitusasteet olivat Prisman ymparistdssa (KA 39 %) ja Yliopis-
tolla (KA 26 %). Muiden alueiden kuormitusasteet jaivat alle 25 prosenttiin.

Koko Savilahden alueen pyodrapaikkojen keskimé&ardinen kuormitusaste oli
noin 21 prosenttia.



L]
L] Y ..
°
L
elzKYsi= 9 £
® o & °
° °
L ] 'Y ) e 8
Harjula °
...
..;6
8
8« 150 %
%
x °
Yliopisto e °
GTK . ¢
: Tietoteki
% ° s :e G Technopolis
o %o (Viestikatu)
() e " L
Neulanen 3 pioteknia
L]
e® Ao®
el A 125® Pyéripaikat, joilla
° tdyttoaste yli 90 %
& Pyérépaikat, joilla
Te(z'hnopolis o ympéristé tayttoaste yli 100 %
(eticrplatu) o Savilahden pysakéintiselvitys
Pyordpaikkojen kuormitus
arki-ilta, klo 17-19
® 0-25%
® 25.50%
® 50-75%
0 100 200 400 Metrit ® 75-100%
N ® Yi100%
Esii HERE

Kuva 15. Pyériipaikkojen téyttéasteet arki-illan laskentakierroksella.

19

Pyoris 531
KA 21 %

Techn s

( Microkatuj 5
& Prisman
ympiiristo

\ A

0 100 200 400 Metrit
N ——

Esi. HERE,

hnopolis
Viestikatu)

Savilahden pysdkdintiselvitys
Pyoérapaikkojen kuormitus
arki-ilta, klo 17-19
® 0-25%
® 25.-50%
® 50-75%
® 75-100%
® YI100%

Kuva 16. Pyérdpaikkojen tdyttéasteet alueittain arki-illan laskentakierrok-

sella.



1.4 Pysakéintikysely

Pysakointikyselylla selvitettiin Savilahden alueella tydskentelevien, opiske-
levien ja asioivien nakemyksia pysdkdinnin nykytilanteesta ja kehittamistar-
peista sekd tulevaisuuden pysakointiratkaisuista. Pysakointikysely oli
avoinna 19.5.-4.6.2017. Kyselyyn tuli kaikkiaan 515 vastausta ja 737 kartta-
merkintaa. Kyselysivustolla oli vieraillut kaikkiaan 1195 henkil6da mukaan
luettuna ne, jotka eivat vastanneet kyselyyn.

Autopaikat

Kuvan 17 teemakartassa on esitetty pysakointikyselyyn vastanneiden
merkkaamat eniten kaytetyt autojen pysakaointipaikat pysdkoinnin tarkoi-
tuksen (tyoskentely, opiskelu ja asiointi tai vierailu) mukaan eroteltuna.
Eniten kadytetyistd autopaikoista tehtiin yhteensa 283 karttamerkintaa.

Vastausaineiston perusteella yliopiston alueella on kaksi selkeasti opiskeli-
joiden kaytossa olevaa pysakointialuetta (kuva 17, nro 1). Toinen pysakoin-
tialueista sijaitsee ldhella Savilahden rantaa, Canthian rakennuksen vie-
ressa. Nama autopaikat ovat aikarajoitettuja neljan tunnin kiekkopaikkoja.
Toinen selkedsti opiskelijoiden kdytdssd oleva pysdkointialue sijaitsee
Snellmania-rakennuksen takana. Ndma autopaikat on osoitettu yliopiston
opiskelijoiden ja henkilokunnan kdyttoon, ja pysakdinti niille edellyttaa eril-
lista lupaa.

Yliopiston alueella Canthian edustan pysakointipaikat (kuva 17, nro 2) ovat
selkedsti tydntekijoiden kdytossa. Suurin osa ndista paikoista on myos osoi-
tettu yliopiston henkilokunnan kayttoon, ja pysakointi niille edellyttaa eril-
lista lupaa. Canthian ja Snellmanian seka Snellmanian ja Neulamaentien va-
liset pysakointialueet (kuva 17, nro 3) ovat myds padosin tyontekijoiden
kdytossa, mutta lisdksi alueille pysakoiddaan myds asiointi- ja vieras-
pysadkadintitarkoituksessa. Suuri osa naista paikoista on varattu henkilokun-
nan kayttoon, mutta alueella on myds maksullisia asiakaspysakointipaik-
koja. Microkadun Technopoliksen pysakointitalo on pdaosin tyontekijoiden
kadytossa (kuva 17, nro 4).
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Prisman ymparistossa asiointipysakointi keskittyy Iahinna Prisman paaoven
edustalle (kuva 17, nro 5). Prisman rakennuksen pohjoispuolella oleva py-
sakointialue on lahinna opiskelijoiden ja tyontekijoiden kaytdssa, eika py-
sakointikyselyssa alueelle sijoitettu ainuttakaan asiointipysakdintipaikan-
nusta (kuva 17, nro 6). Nama autopaikat ovat aikarajoitettuja kolmen tun-
nin kiekkopaikkoja.

Kysymykseen “Miten autojen pysdkointié tulisi mielestdsi kehittdd Savilah-
den alueella?” annettiin yhteensa 293 vastausta. Vastaajien keskuudessa
pidettiin henkiloauton kdyttomahdollisuutta ja toimivien pysakointiratkai-
sujen merkitysta tarkednd myos tulevaisuudessa, silla joukkoliikenteen ei
koettu palvelevan riittavasti eri puolilta Savilahteen saapuvia.

Yleisesti ottaen nykyisid maantasopysakdintialueita pidettiin epasiisteina ja
tehottomina. Savilahden alueelle toivottiin enemman rakenteellista pysa-
kointia, jotta maa-alaa voitaisiin vapauttaa myos muuhun kayttoon.

Etenkin opiskelijoiden keskuudessa Yliopistonrannan nykyista autopaikka-
maarda pidettiin riittdmattomana ja vapaan pysakointipaikan etsimista
hankalana. Vastaajat toivoivat Yliopistonrannan alueelle lisaa autopaikkoja
opiskelijoiden kayttdoon, ja niiden toivottiin keskittyvan etenkin Canthia-ra-
kennuksen ja KYSin ldheisyyteen. Snellmanian takana sijaitsevien opiskeli-
joiden ja henkilokunnan kaytt6on osoitettujen nykyisten autopaikkojen ko-
ettiin olevan liian kaukana.

Pysakointipaikkojen kayttoa toivottiin tulevaisuudessa tehostettavan ny-
kyisesta. Esimerkiksi opiskelijoiden keskuudessa pidettiin ongelmallisena,
etta opiskelijat eivat voi kayttaa henkilokunnalle osoitettuja paikkoja siita
huolimatta, ettd henkilokunnalle varatuilla pysdkointialueilla olisi vapaata
tilaa.
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Opiskelijapysdkoinnin toivottiin olevan tulevaisuudessa ilmaista, mutta
my0ds muiden kayttdjien pysakdintimahdollisuuksien toivottiin olevan edul-
lisia/kohtuuhintaisia. Lisdksi pysdkéinnin hinnoitteluun toivottiin enemman
joustavuutta.

Pyorapaikat

Kuvan 18 teemakartassa (sivu 22) on esitetty pysakointikyselyyn vastannei-
den merkkaamat eniten kaytetyt pyorapysakointipaikat pysakéinnin tarkoi-
tuksen (tyoskentely, opiskelu ja asiointi tai vierailu) mukaan eroteltuna.
Eniten kaytetyista pyorapysakointipaikoista tehtiin yhteensa 146 kartta-
merkintaa.

Tastd aineistoista korostuivat |dhinna Yliopiston Canthian ja Snellmanian
rakennusten edustoilla olevat pyorapysakointipaikat, joihin oli tehty sel-
vasti enemman karttamerkint6ja (ks. kuva 18, nro 1). Naita pyorapysakoin-
tipaikkoja kayttavat kyselyaineiston perusteella padosin opiskelijat, mutta
my0s tydntekijat ja vierailijat. Edellda mainitut pyorapysakointipaikat olivat
my0s paivan laskentakierroksen aikaan eniten kuormittuneita.
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Pyorapysakoinnin kehittdmiskohteista tehtiin yhteensa 174 karttamerkin-
td3, ja ne on esitetty kuvan 19 teemakartassa (sivu 23). Pyorapysakoinnin
kehittdamiskohteita on paikannettu paljon yliopiston alueelle, eniten Cant-
hian ja Snellmanian rakennusten edustoille. Lisdksi paikannuksia esiintyy
melko paljon myds Microkadun Technopoliksen alueella.

Kysymykseen “Miten pyérépysdkointid tulisi mielestdsi kehittéd Savilahden
alueella?” jatettiin yhteensa 119 vastausta. Vastaajien keskuudessa todet-
tiin nykyisten pyorapysakaointipaikkojen olevan tdysia, ja etenkin Yliopiston-
rannan pyordpaikkamaaran lisddamiselle koettiin olevan tarvetta. Yleisesti
ottaen alueelle toivottiin laadukasta pyorapysakointia, eli enemman katet-
tuja ja runkolukitusmahdollisuudella varustettuja pyorapaikkoja.

Pyorapysakointipaikkoja toivottiin sijoitettavan riittavan lahelle keskeisim-
pien rakennusten paasisdaankaynteja. Pyorapysakoinnin kehittamisessa toi-
vottiin sopivassa suhteessa keskitettyja (laadukkaat kokonaisuudet) ja ha-
jautettuja (riittdvan lahella maaranpaitd) pyorapysakointiratkaisuja.

Vastaajien keskuudessa toivottiin myos selkedtd opastusta keskeisimmille
pyorapysakointipaikoille. Yliopistonrannan kampusalueelle toivottiin pol-
kupyérien huolto-/pumppauspistettd sekd polkupyorien ja sdahkopydrien
yhteiskayttopalvelua. Yksittaisissa vastauksissa nostettiin lisaksi esille sah-
képydrien yleistyminen, johon voitiaisiin varautua sijoittamalla alueelle
sahkopyorien latauspisteita.



.
GTK

Neulanen

(Microkatu) N 2

0 125 250 500 metria
| .

o o
Technopolis %, ¢ %

N
flar]ula = = .

Paljon
O 0
P e o
o
P

*e
® .Oz’.-'

Yaar

Paljon

N

paikannuksia .Y’ioplsto

Technopolis
(Viestikatu)

.
® & Tietoteknia

Bidteknia
»
.

v
-----

* Melko paljon

# paikannuksia

Prisman
® ymparisto

Esn. HER

Savilahden pysékointiselvitys

Pyorapysakoinnin kehittamiskohteet

Kuva 19. Karttakuva vastaajien merkkaamista pyordpysdkéinnin kehittd-

miskohteista.

23

Tulevaisuuden liikkuminen ja pysakéinti Savilahdessa

Pysakaointikyselyyn vastanneet pitivat pysakointiin liittyvia alykkaita infor-
maatiopalveluita autoille (esimerkiksi reaaliaikainen vapaiden paikkojen
esittdminen matkapuhelimella tai netissd, paikan varaaminen) tarkeim-
pana pysakointiin ja liilkkumiseen liittyvana palveluna, jota tulisi Savilahden
alueella tulevaisuudessa kehittdad. Pysdkointipaikkojen vuorottaiskaytto-
mahdollisuus sai myds vastaajien keskuudessa kannatusta, ja sen kehitta-
mistd pidettiin toiseksi tarkeimpana palveluna. Kolmanneksi tarkeimmaksi
tulevaisuudessa kehitettavaksi palveluksi nousi kaupunkipyorat/yhteis-
kayttopyorat. Lukittuja pyorien sailytyspaikkoja pidettiin myds palveluna,
jota vastaajat arvelivat tulevaisuudessa kayttavansa. Vahiten kannatusta
sai pyorien eta-/liityntapysakoinnin kehittdminen. Taulukossa 1 on esitetty
pysakaointi- ja liikkkumispalvelut, joita vastaajat todenndkdisesti tulevaisuu-
dessa kayttaisivat Savilahden alueelle saapuessaan tai alueen sisalla liikku-
essaan.

Pysakointikyselyssa jatettiin yhteensa 77 pysakdintiin liittyvdd muuta pa-
lautetta. Naissd vastauksissa toistuivat pitkalti samat asiat, kuin auto- ja
pyorapysakointia kasittelevissa vastauksissa.

Yleisesti ottaen etd-/liityntapysakointia pidettiin ylipaansa vieraana ajatuk-
sena, ja sen nahtiin l1ahinna pidentdvan ja hankaloittavan paivittaista tyo-
matkaliikkumista. Yksittaisissa palautteissa nostettiin esiin alueen pysa-
kointipaikkojen muuttuvan opastuksen tarve (missa tilaa ja mitka alueet
taysia).



Taulukko 1. Pysdkéinti- ja liikkkumispalvelut, joita vastaajat todenndikéisesti tulevaisuudessa kdyttdisivét Savilahden alu-
eelle saapuessaan tai alueen sisdlld liikkuessaan.

| |
Lisdtd pysakdinnin valvontaa alueella #

Pysdkbintipaikkojen vuorottaiskayttd siten, ettd eri
kdyttdjaryhmat (asukkaat, tydntekijdt, asiakkaat) kayttavat samoja
autopaikkoja eri vuorokaudenaikoina

-

L
£ Eta-flityntipysakainti pydrille siten, ettd pysakainti tapahtuu
Savilahden alueen ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan

W 1-10 En kdyttdisi f en kannata

| |
Lukitut pydrien sadilytystilat #

|
Sdhkodauton latauspaikka 61-70
| | m71-80
| | m31-90
Kaupunkipyorat / Yhteiskayttopyorat
punKpy YHopyo | | W91 - 100 Kdyttdisin / kannatan

YhteiskdyttGautot

Pysdkadintiin littyvat lykkdadt informaatiopalvelut pydrille

(esimerkiksi reaaliaikainen vapaiden paikkojen esittaminen
matkapuhelimella tai netissd, paikan varaaminen)

[ Pysakointiin liittyvat alykkaat informaatiopalvelut autoille
(esimerkiksi reaaliaikainen vapaiden paikkojen esittiminen
L matkapuhelimella tai netissd, paikan varaaminen)

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

esimerkiksi joukkoliikenteelld
Etd-fliityntapysdkainti autoille siten, ettd pysdkointi tapahtuu m11-20
Savilahden alueen ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan m21-30

\_ esimerkiksi joukkoliikenteelld
’ 4 31-40
41-50
. | ) s1-60




1.5 Yhteenveto pysakdinnin nykytilanteesta

Savilahden alueella on nykyisin 6 650 autopaikkaa, joista hieman yli 60 %
sijaitsee maantasossa. Alueella on yhteensa nelja pysakointilaitosta, joista
kaksi sijaitsee Kuopion Yliopistollisen Sairaalan alueella, yksi Viestikadun
Technopoliksessa ja yksi Microkadun Technopoliksessa. Viestikadun Tech-
nopoliksessa sijaitsevat alueen ainoat sahkdautojen latauspaikat (22 kpl).

Merkittava osa (noin 70 %) Savilahden alueen autopaikoista on varattu tie-
tylle kayttajaryhmalle, ja pysakointi niille edellyttaa erillistda lupaa. Tama
heikentda alueen pysdkdintipaikkojen tehokasta kadyttéa. Loput autopai-
koista ovat padosin maksullisia tai aikarajoituksellisia paikkoja. Vapaassa
pysakoinnissa olevia autopaikkoja on Savilahdessa vahan, ja ne keskittyvat
Iahinna Prisman ymparistoon.

Maastossa suoritetun autopaikkojen laskentakierroksen perusteella Savi-
lahdessa on huomattavasti enemman autopaikkoja, kuin mita alueen ase-
makaavoissa nykyisin toteutuneella rakennusoikeudella edellytettaisiin va-
hintaan toteutettavan. Eniten ylitysta on Yliopiston ja Tietoteknian alueilla,
joissa toteutuneet autopaikkamaarat ovat noin kaksinkertaisia kaavojen
mukaiseen vahimmaisautopaikkamaardaan verrattuna. Koko Savilahden
alueella on toteutettu noin 30 % enemman autopaikkoja, kuin mita alueen
asemakaavoissa edellytetdaan vahintaan toteutettavan.

Savilahden autopaikkojen kuormituslaskentojen perusteella yksittdisten
pysakointialueiden kuormitus voi olla pdivisin korkea, mutta toimijoittain
tarkasteltuna pdivan kuormitusaste ei ole missaan yli 75 %. lllalla kuormi-
tukset olivat hyvin alhaiset, minka perusteella alueella on olemassa pysa-
koéintipaikkojen vuorottaiskayttopotentiaalia.

Pyorapysakointipaikkojen laskentakierroksen perusteella Savilahdessa on
nykyisin yhteensa 2 542 pyoérapysakointipaikkaa. Jos KYSin lukitussa tilassa
sijaitsevia henkilokunnalle tarkoitettuja pyorapysakointipaikkoja ei oteta
huomioon, niin suurin osa pyorapaikoista on tavanomaisia telinepaikkoja.
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Nykyisiin asemakaavoihin ei sisadlly pyorapysakointiin liittyvia velvoitteita
Microkadun Technopolista lukuun ottamatta, jonka asemakaavassa on
py6rapaikkavelvoite 1 pp/60 k-m?2.

Savilahden pyordpysakointipaikkojen kuormituslaskennassa paivalla Yli-
opiston ja Viestikadun Technopoliksen pyorapaikkojen kuormitusasteet oli-
vat yli 100 %, eli alueille oli pysakoity enemman pyoria kuin alueilla on py6-
rapaikkoja. Pyoria oli jatetty telineiden ulkopuolelle etenkin sisdankdyntien
laheisyydessa. Laskentakierroksella havaittiin, ettd laadukkaatkaan pyora-
paikat eivat ole houkuttelevia, mikali niiden sijainti on epaedullinen. Nama
havainnot kertovat tarjontaa suuremmasta kysynnastd sekd pyora-
pysakoinnin sijoittelun ja laatutason merkityksesta. lllalla py6rapaikkojen
kuormitusasteet laskivat merkittavasti paivan tilanteesta.

Savilahden alueen pysakointikyselyyn saatiin paljon vastauksia, minka pe-
rusteella aihe heratti selvasti kiinnostusta. Pysakointikyselyyn saatujen vas-
tausten perustella Savilahden nykyisid maantasopysakointialueita pidettiin
vastaajien keskuudessa yleisesti ottaen epasiisteina ja tehottomina. Alu-
eelle toivottiin enemman rakenteellista pysakointia, jotta maa-alaa voitai-
siin vapauttaa myos muuhun kayttoon.

Etenkin opiskelijoiden keskuudessa Yliopistonrannan nykyista autopaikka-
maarda pidettiin riittdmattomana ja vapaan pysakointipaikan etsimista
hankalana. Pysakointipaikkojen kadytt6a toivottiin tulevaisuudessa tehos-
tettavan nykyisesta.

Yli puolet vastaajista piti pysakoinnin maksullisuutta hyvaksyttavana. Toi-
saalta opiskelijapysakoinnin toivottiin olevan tulevaisuudessa ilmaista,
mutta myds muiden kayttdjien pysakointimahdollisuuksien toivottiin ole-
van edullisia/kohtuuhintaisia.

Pyorapysakoinnin kehittdmisen osalta vastauksissa nousi vahvasti esille
laadukkaiden (runkolukitus, katos) pyorapysakointipaikkojen lisddminen



etenkin yliopiston ymparistoon. Selvasti tarkeimpana pysakointiin liitty-
vana palveluna vastaajat pitivat alykkaita informaatiopalveluita autoille.
Seuraavina tulivat pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto, lukitut pyorien
sdilytyspaikat ja yhteiskayttopyorat. Eta-/liityntapysakointikysymyksiin
saatujen vastausten perusteella voidaan todeta, ettd vaihtoa kulkumuo-
dosta toiseen matkan aikana ei ndhty ajallisesti kilpailukykyisena vaihtoeh-
tona.
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2 Liikkuminen ja Savilahden saavutettavuus
2.1 Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet Savilahdessa

Yhdyskuntarakenteen vydhykemallin taustalla oleva ajatus perustuu toi-
mintojen sijoittumiseen yhdyskuntarakenteessa seka liikennejarjestelman
palvelutasoon. Tassa tarkastelutavassa on pyrkimyksena tunnistaa liikku-
miskayttaytymisen ja liikennetarjonnan kannalta erityyppisid yhdyskunta-
rakenteen osa-alueita, joita kuvataan omina vydhykkeindan. Karkealla ta-
solla yhdyskuntarakenteen vyohykkeet on yleensa jaettu jalankulku-, jouk-
koliikenne- ja autovyohykkeeseen. (Kanninen ym., 2010; Ristimaki ym.,
2011 & Suomen ymparistokeskus SYKE, 2017.)

Suunnittelualueen sijaintia on tarkasteltu yhdyskuntarakenteen vyohykkei-
den avulla kuvassa 20. Yliopistorannan asemakaava-alueen (kuva 20, pu-
nainen rajaus) koillisnurkka on Idhinna Kuopion keskusta-aluetta. Se lukeu-
tuu keskustan reunavyohykkeeseen, jolla on intensiivinen joukkoliikenne.
Talla alueella sijaitsevat muun muassa yliopistoon kuuluva Canthia-raken-
nus seka Studentia, ja ndiden kahden viliin sijoittuvat nykyiset pysakoéinti-
alueet.

Lahes koko Yliopistonrannan asemakaava-alue kuuluu intensiiviseen jouk-
koliikennevybhykkeeseen. Ainoastaan alueen luoteisin kulma on auto-
vyohyketta. Nykytilanteessa tdma alue on pdaosin rakentamatonta.

KYSn ja Viestikadun Technopoliksen alueet ovat keskustan reunavyohy-
kettd, jolla on intensiivinen joukkoliikenne. Prisman ja Microkadun ympa-
ristdssa Savilahdentiehen rajautuvat alueet ovat intensiivista joukkoliiken-
nevybhykettd, reuna-alueet lukeutuvat autovyéhykkeeseen.
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VEO

2.2 Joukkoliikenteen linjastot Savilahdessa

Nykyiset
Joukkolikenneinjat
Savitahden alueelle

Unja

Joukkoliikenteen nykytilanne

Nykytilanteessa Savilahdentien ymparistossa on hyva paikallisliikenteen
tarjonta. Savilahdentieta liikennoi yli 580 paikallisliikenteen vuoroa/arki,
minka lisdksi Neulamaentietd liikenndi noin 180 vuoroa/arki ja Niuvantieta
noin 90 vuoroa/arki (ks. kuva 21). Savilahdesta on hyvét joukkoliikenteen
yhteydet etenkin Kuopion keskustaan, silla merkittava osa joukkoliikenne-
linjojen maéaranpéistd on keskusta-alueella (ks. kuva 22). (Kuopion kau-
punki, 2017a.)

Kuva 21. Savilahden joukkoliikennelinjat (Kuopion kaupunki, 2017a).
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Kuva 22. Savilahden joukkoliikennelinjojen mddrdnpddt (Kuopion kau-
punki, 2017a).
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Joukkoliikenteen tulevaisuuden tavoitetila

Savilahden liikenteen yleissuunnitelmassa joukkoliikenteelle on asetettu
kolme kehitysvaihetta. Kolmannessa kehitysvaiheessa Savilahden olete-
taan taydennysrakentuneen ja myds Savisaaren alueen suurimmaksi osaksi
valmistuneen. Savilahden sisdinen joukkoliikennejarjestelma on kehittynyt,
ja Savilahden ja Kuopion torin valilla liikenndi joukkoliikenteen superlinja
(kuva 23). Joukkoliikenteen solmupisteet sijaitsevat Savilahdentielld, seka
mahdollisesti myos Neulaméaentiella (vrt. kuva 23 ja 24). Suunnitelmien mu-
kaan tassa kehitysvaiheessa ei ole tarvetta omalle autolle Savilahteen saa-
vuttaessa tai alueen sisélla liikuttaessa. (Kuopion kaupunki, 2017a.)
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2.3 Savilahteen pendelivat

Kuvissa 25 ja 26 on Savilahden pendeldintikartat. Pendel6intikartan perus-
teella Savilahteen pendel6iddaan paljon lahialueilta, kuten Sarkiniemesta,
Niiralasta, Hatsalasta, Linnanpellosta ja Rypysuolta. Toisaalta myods kauem-
paa Vuorelasta, ja Siilinjarvelta pendeldiddaan melko paljon Savilahteen.
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Kuva 25. Savilahden pendelGintikartta (ELY-keskus).
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Kuva 26. Savilahden pendeldintikartta (ELY-keskus).




3 Pysdkdinnin vyleisperiaatteet Savilahdessa

(versio 1.0)
een suunnittelussa tavoitellaan mm. kavelykampusta, vahahiilisyytta edis-

3.1 PySﬁkéinnin tavoitteet tavia, innovatiivisia ja adlykkaita ratkaisuja. Alueetta suunnitellaan 7 000—
8 000 uudelle asukkaalle, 15 000-16 000 opiskelijalle ja 15 000-17 000

tyontekijalle. Keskeistd on Savilahden liikenteellinen saavutettavauus ja si-
jainti kaupunkirakenteessa.

Savilahden alueen pysdkdinnin tavoitteet on johdettu Savilahti-projektin ja
SmaRa-hankkeen tavoitteista (kuva 27). Savilahden visiona on keskustaan
kytkeytyva noin 35 000 ihmisen viihtyisa ja moderni keskittyma. Alu-

Suunnittelun tavoitteet

Osaamis- Tl 2{/7 .

keskittyma . VJSIO elama

Savilahti on keskustaan

kytkeytyva noin 35 000
toimijan viihtyisa ja
moderni keskittyma.

Liikenteellinen
saavutettavuus,
sijainti kaupunki-
rakenteessa

Kavely-
kampus

8 000 asukasta

16 000 opiskelijaa  vahahiilisyyttd edistavit,

17 000 tydpaikkaa  jnnovatiiviset ja dlykkaat
ratkaisut

Kuva 27. Savilahden alueen visio ja suunnittelun tavoitteet, pysdkdéinnin tavoitteet.
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3.2 Pysakoinnin kehittamisen tasot

Savilahden pysakdinnin yleisperiaatteet on méaéritetty kolmen kehittamis- Seuraavassa on esitelty lyhyesti Savilahden pyséakdinnin yleisperiaatteet ke-
tason kautta (ks. kuva 28). Alimmalla tasolla (taso 0+) on helposti hyviksyt- hittamistasoittain. Luvuissa 4 ja 7 on maaritelty tarkemmin joustava pysa-
tivat ja toteutettavat toimenpiteet, jotka kannattaa ehdottomasti toteut- kéintinormi sekd pysaksinnin kokonaisvaltainen koordinointi.

taa Savilahdessa. Keskitasolle (taso 1) on koottu hyviksi havaittuja toimen-
piteitd, joilla pysakointia voidaan Savilahdessa tehostaa. Ylimmalla tasolla
(taso 2) on vield vahemman kdytossa olevia, erittdin tehokkaita toimenpi-
teitd, jotka muuttavat perinteista ajattelua pysakointitoimijoiden rooleista.
Asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi kolmatta tasoa kannattaa Savi-
lahdessa tavoitella, vaikkei se toteutuisikaan taysin.

TASO 2: "radikaali”:
Pysakoinnin kokonaisvaltainen
omistus ja koordinointi

TASO 1: "hyvat”:
Joustava pysakointinormi, keskitetty pysakointi,
nimeamattomat paikat, vuorottaiskaytto,
maksullisuus, vahapaastoisten ja yhteiskayttoisten

ajoneuvojen suosiminen, vaiheittain toteuttaminen

TASO 0+: “helpot™:
Alykkast digitaaliset pysakointiratkaisut (avoin data) ja pyorapysakointi

Kuva 28. Savilahden pysékéinnin kehittdmistasot.
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TASO 0+: Helpot toimenpiteet

Alykkast digitaaliset palvelut

Savilahden alueelle henkildautolla tai pyoralla saapuvat kaipaavat tietoja
pysakointialueiden sijainneista, aikarajoituksista ja maksullisuudesta. Li-
saksi he kaipaavat tietoja vapaista paikkamaarista nyt ja lahitulevaisuu-
dessa seka tietoa ajoneuvoliikenteen hairidistd. Satunnaisempi kayttaja
kaipaa laadukasta opastusta pysakointialueilta varsinaiseen kohteeseen.

Kaikkien pysakointitietojen ja -tapahtumien tulee olla digitaalisessa muo-
dossa, jotta niiden pohjalta voidaan toteuttaa erilaisia uusia digitaalisia py-
sakointisovelluksia Savilahdessa asuvia, opiskelevia, tydskentelevia ja asioi-

via palvelemaan.

Vaihe 1: Internet

Pysdkoinnin internet
palvelu

Vaihe 2: Mobiili

Vapaiden paikkojen
informaatio-
jarjestelma

Vaihe 3: Mobiili

Reittiopastus
vapaalle
pysakointipaikalle

Vaihe 4: Palvelu

Osaksi muita
(liikkumis)palveluita

Missd pysdkéintialueet (autot, pydrdt) sijaitsevat,
mitkd ovat alueiden aikarajoitukset, onko
pysa@kéinti maksullista, paikkojen laatu (sGaltd
suojattu, kameravalvonta, pyérien runkolukitus,
invapaikat) sekd jatkoyhteydet palveluihin ja/tai
Jjoukkoliikennevdlineeseen.

Reaaliaikainen tieto vapaista pysdkéintipaikoista
ja ennuste paikkojen tdyttymisestd.

Reittisuositus léhimmedille vapaalle
pysakéintipaikalle. Palveluun voidaan yhdistéd
henkiléautoliikenteen ja/tai joukkoliikenteen
héirigtieto.

Vaiheiden 1-3 digitaalinen tieto jaetaan
avointen rajapintojen kautta
(liikkumis)palvelujen kehittdjille.

Kuva 29. Alykkddit digitaaliset pysékéintipalvelut.

Digitaalisilla pysakdintipalveluilla tehostetaan pysdkdintipaikkojen kayttoa
muun muassa informaation, hinnoittelun ja opastuksen avulla. Digitaalisilla
ratkaisuilla voidaan myos taata pysakointipaikka pidempiaikaisille sopimus-
pysakaitsijalle. Samalla on mahdollista kehittda aivan uudenlaisia pysakoin-
tiratkaisuja. Digitaalista pysdkointipalveluista hydtyvat eniten pysakoitsijat
itse.

Pysakoinnin kokonaisvaltaisella koordinoinnilla voidaan saavuttaa merkit-
tavia etuja digitaalisen pysakointitiedon kokoamisen ja koko Savilahden
kattavien dlykkaiden pysakdintipalveluiden toteuttamisessa. Tavoitetilan-
teessa koko Savilahden alueen pysakointipaikat 16ytyvat yhdestd sahkoi-
sesta palvelusta (”pysakointipooli”), jolloin alueelle saapuvan on helppo
|oytaa itselleen sijainniltaan ja kustannuksiltaan paras vapaa paikka.

Pyséikéintitiedon ja -tapahtumien
digitalisoituminen mahdollistaa lisdéd uusia
palveluita, kuten:

*  Big-Datan hyddyntdminen pysékéinnin
suunnittelussa

*  Pitkdaikaiselle sopimuspysékéinnille
tarjotaan aina paikka

*  Ennustava digitaalinen
(vuorottais)pysékéintijéirjestelmd

*  Reaaliaikainen digitaalinen
pysakointipdrssi

*  Dynaaminen hinnoittelu, jossa
pysékéinnin hinta vaihtelee téyttéasteen,
ajoneuvotyypin, viikonpdivén, kellonajan
tms. mukaan.




Pyorapysdkdinti

Savilahdessa tavoitteena on edistaa kestavaa liikkumista ja etenkin pyorai-
lya. Savilahden alueen sisalla pyoraily-yhteydet ovat lyhyet, joten pyorailyn
on oltava myo6s helppoa, jotta pyoraily alueen sisalla on ensisijainen vaih-
toehto henkil6autoon verrattuna. Savilahti sijaitsee myos lahelld Kuopion
keskustaa, ja pyora on varteenotettava vaihtoehto myos keskustaan suun-
tautuvilla matkoilla.

Pyorailysta on tehtdva Savilahdessa mahdollisimman kilpailukykyista hen-
kiléautoiluun verrattuna. Keskeisessa roolissa ovat yhteydet alueelle seka
alueen sisalla. Samalla pyorapysakoinnista on tehtava mahdollisimman laa-
dukasta. Mitd enemman pyorailldan, sitd vahemman tarvitaan henkil6au-
toille paikkoja.

Pyorapysdkoinnin kehittamiselld ja sitd kautta pyorailyn lisddmisellda on
my0s paljon muita positiivisia vaikutuksia:

- Pyorailyn edistaminen lisaa tasa-arvoa yhteiskunnassa. On paljon
liikkujia, joille auton kaytto ei ole mahdollista (koululaiset, autotto-
mat, ajokortittomat jne.).

- Pyoraily ja jalankulku aiheuttavat vahemman kasvihuonepaastoja
kuin ajoneuvoliikenne.

- Helsingissa vuonna 2013 valmistuneen ”Pyo6railyn hyodyt”-selvityk-
sen mukaan yhden euron investointi laadukkaisiin pyorailyolosuh-
teisiin tuottaa yhteiskunnalle moninkertaiset hyddyt. Hyodyista
noin puolet arvioidaan kohdistuvan terveydenhoitoon. Selvityksen
mukaan yksi pyorailty kilometri tuo yhteiskunnalle saastoja 0,3-1,3
€ riippuen panostuksen tasosta pyorailyn infrastruktuuriin.

Pyorapysakoinnissa riittavan paikkamaaran lisaksi tarkea tekija on pyora-
pysakoinnin laatu. Pyodrapysakoinnin laadussa olennaisia asioita ovat pyo6-
ran runkolukitusmahdollisuus, hyva valaistus, sdalta suojattu pysakaointi,
pysakointipaikkojen riittdva maara ja suojaus ilkivallalta. Lukitut rakenteel-
liset pyorapysakointiratkaisut ovat varteen otettavia vaihtoehtoja esimer-
kiksi yliopiston kampusalueella, jossa tarvittava pyorapysakoinnin maara
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on mittava. Lukittuun rakenteelliseen ratkaisuun pyorapysakointi voidaan
toteuttaa tehokkaasti esimerkiksi kaksitasoisilla telineilla. Pyérailyn hou-
kuttelevuuden kannalta tarkeda on myds pyorapysakoinnin oikea sijoitta-
minen hyvien pyo6raily-yhteyksien varteen lahelle kohdetta seka toisaalta
riittdva opastus laadukkaille pyorapaikoille. Pyordily ja laadukas pyora-
pysakointi voisivat olla my6s vahva osa esimerkiksi yliopiston imagoa.

Savilahden alueelle tulee maarittaa pyorapaikkanormi, jolla varmistetaan
laadukkaiden pyo6rapysakointipaikkojen riittdvdan maaran toteutus. Pyora-
pysakdintinormi on kuvattu tarkemmin luvussa 4. Lisdksi joustavassa auto-
paikkanormissa vahennysperusteiksi on esitetty pyorapysakointinormin
laadullisesti tai maarallisesti ylittavaa pyorapaikkojen, laadukkaan pyoraily-
ympariston sekd muiden pyorailya lisddvien toimenpiteiden toteutusta.
Laadukas pyorapysdkointi ja hyvat pyorailyolosuhteet vahentavat auto-
paikkatarvetta. Talla halutaan kannustaa laadukkaiden pyorailyratkaisujen
toteutukseen.

Pyorapysakadinti tulee liittda myos osaksi digitaalisia palveluita samalla ta-
valla kuin henkil6autopysakaointi. Tulevaisuudessa yha suurempi osa pyo-
ristd on todennakdisesti sahkopyoria ja myds muut kevyet sahkdiset ajo-
neuvot yleistynevat. Ndiden vaatimat pysakointiratkaisut latauspisteineen
tulee huomioida.

Yhteiskdyttoiset kaupunki- ja kampuspyorat helpottavat autotonta liikku-
mista. Kuopioon hankittava kaupunkipyorajarjestelma tulee ulottaa Savi-
lahden alueelle siten, etta se palvelee seka Savilahden ja keskustan valisilla
matkoilla, ettd alueen sisalla.



TASO 1: Hyvat toimenpiteet

Joustava pysakdintinormi

Kaytettava pysakointinormi vaikuttaa merkittavasti rakennettavien pysa-
kointipaikkojen maaraan ja kustannuksiin. Joustavalla pysakoéintinormilla
voidaan valttaa ylimaaraisia kustannuksia, kun pysakointipaikkoja rakenne-
taan kysyntda vastaavasti.

Osana joustavaa normia ehdotetaan otettavaksi kdayttdon niin sanottu
enimmaisnormi, jolla voidaan rajoittaa toteutettavien pysakointipaikkojen
enimmaismaaraa Savilahden alueella. Talla voidaan osaltaan tukea Savilah-
den alueelle asetettujen tavoitteiden toteutumista.

Joustava pysakointinormi nahtiin keskeisena toimenpiteena Savilahden py-
sakodinnin kehittamisessa. Savilahden joustava pysakoéintinormi on kuvattu
tarkemmin luvussa 4.

Keskitetty pysakointi ja paikkojen nimedamattomyys

Keskitetty pysakdinti ja pysdkointipaikkojen nimedamattémyys tehostavat
pysakointipaikkojen kayttdd ja vahentavat autopaikkatarvetta. Vuonna
2011 laaditussa diplomitydssa ”Asukas-pysakdinnin tarve ja pysdkointi-
normien maarittdiminen” (Kallio 2011) paadyttiin tulokseen, etta jos asuk-
kaille ei myyda nimettyja paikkoja vaan ainoastaan kayttooikeus paikkoihin,
saadaan autopaikkoja vahennettyd 10-20 %. Vahennyksen maaraan vaikut-
taa pysakaointilaitosten koko. Mita suurempi pysakdintilaitos, sitd varmem-
min voidaan autopaikkojen maaraa vahentaa.

Savilahdessa pysakointia tulee toteuttaa keskitettyna sielld, missa se on tar-
koituksen mukaista, eli keskeisilla tiiviin maankdyton alueilla. Sielld keskite-
tysta pysdkoinnista saatavat hyddyt ovat suurimmat, eivatka kavelyetaisyy-
det pysakaointilaitoksiin kasva liian pitkiksi. Nimettyja pysakointipaikkoja ei
tulisi toteuttaa alueelle lainkaan.

35

Pysakaointipaikkojen vuorottaiskaytto

Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytolla tarkoitetaan sitd, etta vuorokauden
eri aikoina eri kayttajaryhmat hyddyntavat samoja pysakointipaikkoja. Py-
sakointipaikkojen vuorottaiskaytto edellyttaa sopivassa suhteessa erilaisia
toimintoja (asuminen, tyopaikat, palvelut), joiden pysadkointitarve ajoittuu
eri vuorokaudenaikoihin. Pysdkdintipaikkojen tehokas ja laajamittainen
vuorottaiskdyttd edellyttdaad paikkojen nimedamattomyyttd ja useimmiten
keskitettyja pysakointiratkaisuja. Pysdkointipaikkojen vuorottaiskaytto te-
hostaa pysakointipaikojen kaytt6a ja mahdollistaa pienemman paikkamaa-
ran. Vuonna 2015 julkaistussa diplomity6ssa ”Pysakointipaikkojen vuorot-
tais-kayton hyodyt Espoossa ja Helsingissa” (Vartiainen 2015) paadyttiin tu-
lokseen, ettd asukaspysdkdinnin ja tyopaikkapysakoinnin vuorottaiskaytto
tuo parhaimmillaan 20-25 % saaston paikkamaarissa. Suurin hyoty saavu-
tetaan, kun asukaspaikkojen ja toimistopaikkojen suhde on 70/30.

Savilahdessa vuorottaiskaytolle parhaat edellytykset ovat Varikon alueella,
johon sijoittuu niin asumista, tyopaikkoja ja opetustiloja sekd vapaa-ajan
toimintoja. Maankayton suunnittelulla ja toimintojen sijoittelulla voidaan
luoda edellytykset pysakdintipaikkojen vuorottaiskaytolle.

Pysakoinnin hinnoittelu

Pysakoinnin hinnoittelu on tehokas ohjauskeino. Silld voidaan ohjata pysa-
kéinnin kestoa ja paikkojen kayttotarkoitusta. Hinnoittelu mahdollistaa
myds pienemman paikkamaadran, kun pysakdintipaikat ovat tehokkaassa
kdytossa. Pysdkoinnin hinnoittelun tulisi olla mahdollisimman yhtendinen
eika ilmaisia aikarajoittamattomia paikkoja tulisi alueella olla.

Tekemalla pysakoinnin kaikki kustannukset lapinakyviksi, on helpompaa
kohdentaa pysakoinnin kustannukset pysakoitsijoille. Tana paivana lahes
aina osa pysakaointikustannuksista on asuntojen, toimistovuokrien tai ostet-
tavien tuotteiden hinnoissa. Kun pysakoinnin hinnat pystytdan kohdenta-
maan kayttajille, paikkojen kdytto ei ole enaa yhta houkuttelevaa, mika vai-
kuttaa vahentavasti paikkojen tarpeeseen. Samalla on varmistettava, etta



muutos nadkyy esimerkiksi asuntojen ja toimistovuokrien hintojen alentu-
misena.

Savilahdessa tulee tavoitella pysdakdinnin yhtendista hinnoittelua ja kustan-
nusten kohdentamista pysakdintipaikkojen kayttadjille. Pysakoinnin koko-
naisvaltainen koordinointi tukisi ndita tavoitteita.

Vahapaastoisten ja yhteiskdyttdisten ajoneuvojen suosiminen

On toivottavaa, etta Savilahden uudet asukkaat, opiskelijat ja tyontekijat
tottuvat vdahaautoisempaan ymparistoon, liikkkumiseen ja eldaméntapaan.
Erilaisia uusia yhteiskayttoautopalveluja, kuten DriveNow, GoNow ja Eko-
rent, on viime aikoina syntynyt nopeaan tahtiin. Jos yhteiskdyttdautojen
kaytto yleistyy merkittavasti, sillda on huomattavia vaikutuksia auton omis-
tukseen ja sitd kautta autopaikkatarpeeseen. Etenkin opiskelijat ja nuoret
ottavat ennakkoluulottomasti kaytt66n uusia palveluita. Savilahdessa on si-
ten erittdin suuri potentiaali ndiden uusien liikkkumispalveluiden yleistymi-
selle.

Tata kehitystd tulee Savilahdessa vahvistaa ja tukea toteutettavilla pysa-
kointiratkaisuilla ja kaytettavalla pysakointinormilla esimerkiksi tarjoamalla
helpotusta autopaikkanormiin, osoittamalla pysdkointipaikkoja yhteiskayt-
toautopalveluita tarjoavien yritysten kdyttéon seka luomalla uudenlaisia
toimintamalleja eri toimijoiden vilille. Yhteiskayttdautopalvelu voisi sisal-
tya esimerkiksi opiskelija-asunnon vuokraan. My6s alueellinen pysakaointi-
yhtio voisi tarjota yhteiskdyttdautopalvelua joko sisdltyen pysakointioikeu-
teen sopimusasiakkaille tai erikseen.

Savilahdessa tulee tukea kestavia ja vahabhiilisia ratkaisuja tarjoamalla pyo-
rille, yhteiskdyttoautoille ja vahdpaastoisille ajoneuvoille parhaimmat si-
jainnit 1ahimpana sisddnkaynteja, palveluita, joukkoliikenneyhteyksia jne.
Parhaiden paikkojen varaaminen vahapaastoisille ajoneuvoille ja yhteis-
kayttoautoille tukee osaltaan niiden lisdantymista. Myds pysakdinnin hin-
noittelulla voidaan edistdaa vahapaastoisten ja yhteiskdyttdautojen suo-
siota ja lisddntymista.
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Sahkoautojen tarvitsemiin latauspaikkoihin on niin ikdan syytd varautua
kaikissa kohteissa.

Vaiheittain toteuttaminen

Savilahden alue rakentuu tdyteen laajuuteensa pitkdn ajan kuluessa ja osa
pysakdintiratkaisuista kannattaa toteuttaa vaiheittain muun maankayton
rakentumisen tahdissa. Samalla rakentamatonta maa-alaa on mahdollista
hyodyntaa tilapaisina pysakdintialueina. Tama tarjoaa mahdollisuuden seu-
rata pysakoéintipaikkojen kysynnan kehittymista. Myos vaiheittain toteutta-
misen tulee olla koordinoitua.

Kadunvarsipysakointi

Kadunvarsipysakointia ehdotetaan toteutettavan alueelle maltillisesti ja
palvelemaan ainoastaan asiointi- ja vieraspysakointia. Mahdolliset kadun-
varsipaikat tulee olla koordinoidun pysakoinnin piirissa.

Etd- ja liityntdpysakointi

Eta- ja liityntapysakoinnilla tarkoitetaan ratkaisua, jossa Savilahteen saa-
puva pysdkoi autonsa tai pyéransa matkan varrelle ja kulkee loppumatkan
esimerkiksi joukkoliikenteelld. Toimiva liityntapysakdinti edellyttaa hyvaa
joukkoliikennetarjontaa. Pysakointikyselyssa etd-/liityntapysakointikysy-
myksiin saatujen vastausten perusteella voidaan todeta, ettd vaihtoa kul-
kumuodosta toiseen matkan aikana ei nahty ainakaan nykyisin ajallisesti
kilpailukykyisena vaihtoehtona.

Tydssa potentiaalisiksi etd-/liityntapysdkointialueiksi tunnistettiin Kuopion
keskusta ja Toriparkki. Keskustasta on Savilahteen erittain hyvat joukkolii-
kenneyhteydet. Toisaalta oppilaitoksilla voisi olla etdapysakdintia esimer-
kiksi Neulamaenpaalla vuorottaiskaytossa liikunta- ja tapahtumakeskuksen
mahdollisilla pysakdintipaikoilla. Myds mahdollisen ldhijunaliikenteen
kdynnistyminen Siilinjarvelta Kuopion Savilahteen voisi mahdollistaa Siilin-
jarvelta pendeldivien liityntapysakoinnin Siilinjarven asemalla.



Taso 2: Radikaalit toimenpiteet

Pysadkoinnin kokonaisvaltainen omistus ja koordinointi

Pysakoinnin kokonaisvaltainen omistus ja koordinointi mahdollistavat alu-
een pysakoéinnin ja liikennejarjestelman kehittdmisen kokonaisvaltaisesti
hyodyntamalla alueen kaikki pysakointipaikat mahdollisimman jarkevasti.
Alueellinen hallintomalli mahdollistaa muiden pysadkdintitoimenpiteiden
taysimaardisen hyodyntamisen.

Tehokas ja erikoistunut pysakointioperointi mahdollistaa pysadkointipaikko-
jen tehokkaamman kayton alueen asukkaille ja yrityksille seka paremmat
pysakoinnin kehittamismahdollisuudet verrattuna tilanteeseen, jossa jokai-
sella toimijalla on omat pysakointiyhtiot ja omat korvamerkityt paikat. Sa-
malla on mahdollista huomioida paremmin pysakdintiratkaisuissa alueelli-
set tavoitteet. Kun eriytetdan pysakoinnin omistaminen ja operointi selke-
asti toisistaan, tulevat kustannukset lapindkyviksi ja ne on helpompi koh-
dentaa pysakaitsijoille.

Jos halutaan muutosta, pitdaa kaupungin ottaa strateginen ote. Muut toimi-
jat katsovat harvoin kokonaisuutta.

Luvussa 7 on tarkasteltu tarkemmin kaupungin omistaman pysakdintiyh-
tion mahdollista roolia Savilahden pysdakdinnin omistuksessa ja operoin-
nissa.
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4 Joustava pysakdintipaikkanormi

4.1 Benchmark: Pysakdintinormit muissa kaupungeissa

Savilahden alueen pysakointinormien maarittelyn tueksi on taulukossa 2
(sivulla 40) vertailtu muissa kaupungeissa kaytossa olevia auto- ja pyora-
paikkanormeja toiminnoittain.

Autopaikat

Espoossa asumisen ja opiskelija-asumisen autopaikkanormit on maaritelty
koko Espoon alueelle alueluokittain, ja erikseen Otaniemeen. Espoossa
alueluokan | keskuksiin lukeutuvat esimerkiksi Leppavaara, Tapiola ja Es-
poon keskus, joiden valittomassa ymparistossa (etdisyys keskuksen yti-
meen noin 300—600 metrid) asumisen pysakoinnin vahimmaisnormi on 1
ap / 110 k-m?, kuitenkin vdhintdan 0,5 ap / asunto. Lisaksi muuta pysakdin-
tia varten edellytetidan toteutettavan 1 ap / 1 000 k-m? tai 1 ap / 1 500 k-
m? alueen sijainnista riippuen. Pysakdinnin tehostamistoimenpiteilld voi-
daan sallia enintdan 30 % huojennus autopaikkojen toteuttamisvelvoittee-
seen, mutta autopaikkoja on kuitenkin toteutettava vahintain 0,4 ap /
asunto. Opiskelija-asumisen osalta autopaikkamaaran on oltava vahintaan
60 % asumisen autopaikkamaarasta, eli esimerkiksi alueluokan | keskusten
vilittémassd ympéristéssa noin 1 ap / 180 k-m?2. (Espoon kaupunki, 2017.)

Otaniemessa asumisen ja opiskelija-asumisen autopaikkanormit on maari-
telty vahimmaisnormeina erikseen kampusalueelle, ja Servinniemeen ja
Otarantaan. Kampusalueella asumisen autopaikkanormion 1 ap / 150 k-m?
(varauduttava my6s 1 ap / 80 k-m?), ja Servinniemessa ja Otarannassa 1 ap
/ 80 k-m?2. Opiskelija-asumisen osalta autopaikkanormi kampusalueella on
1 ap / 250 k-m? (varauduttava myos 1 ap / 150 k-m?), ja Servinniemessi ja
Otarannassa 1 ap / 150 k-m?. Opiskelija-asumisen valjempaa autopaik-
kanormia on perusteltu opiskelija-asuntojen sijainnilla (sijaitsevat kampuk-
sen ladheisyydessa), pysakointipaikkojen vuorottaiskdyttémahdollisuudella
ja opiskelijoiden alhaisemmalla autonomistusasteella. Opiskelija-asumisen
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osalta voidaan perustellusta syystd kayttdaa myos vieldkin valjempaa nor-
mia. (Espoon kaupunki, 2014.)

Tampereella pysakointinormit on maaritelty vyohykkeittadin siten, etta kes-
kustan kavelyvyohykkeelld, alakeskuksen kavelyvyohykkeelld (jossa teho-
kas joukkoliikenne), tehokkaalla joukkoliikennevydhykkeelld ja muilla alu-
eilla on toiminnoittain omat pysakdintinorminsa. Esimerkiksi alakeskuksen
kavelyvyohykkeelld (jossa tehokas joukkoliikenne) asumisen pysakointi-
normion 1 ap / 110 k-m? ja opiskelija-asumisen 1 ap / 220 k-m?2. Pysakoin-
tinormin maarittelyssa on tavoiteltu joustavaa normia, jonka mukaisesti
autopaikkoja on toteutettava vahintdaan 70 % ja enintdan 120 % normin mu-
kaisesta arvosta. Pysakoinnin tehostamistoimenpiteilld voidaan sallia enin-
taan 30 % huojennus autopaikkavelvoitteeseen. Ylitystapauksissa voidaan
harkinnan mukaan toteuttaa enintdaan 120 % normin mukaisesta autopaik-
kamaarasta, toimisto- ja liikerakennusten osalta voidaan tapauskohtaisesti
sallia my6s suuremmat ylitykset. (Tampereen kaupunki, 2016.)

Jyvaskyldassa opiskelija-asumisen pysakointinormi on maadritelty erikseen
keskustaan ja keskustan ulkopuolisille alueille. Keskustassa pysakointi-
normi on 1 ap / 1 000 k-m?, ja keskustan ulkopuolella normi vaihtelee ta-
pauskohtaisesti 1 ap / 150-250 k-m?2. Keskustan ulkopuolella viljempaa
normia voidaan kayttaa esimerkiksi hyvien joukkoliikenneyhteyksien ldhei-
syydessa. (Vuoriainen, 2017.)

Oulussa asumisen uusi pysakointinormi on maaritelty vahimmaisnormina
keskustaetdisyyden perusteella, ja normi vaihtelee 1 ap / 75—-100 as-m?2.
Opiskelija-asumisen osalta autopaikkamaara maaritelldaan tapauskohtai-
sesti. Vanhassa normissa (vuodelta 1997) opiskelija-asumisen pysakdinti-
normioli 1 ap / 150 k-m? tai 1 ap / 200 k-m2. (Oulun kaupunki, 2006.)

Kuopiossa Kuopaksen opiskelija-asuntokohteessa Samoilijantie 6:ssa kay-
tdssa oleva autopaikkanormi on 1 ap / 135 k-m?2. Sarkiniementie 18:n opis-
kelija-asunnoissa on kaytdssa autopaikkanormi 1 ap/asunto, mutta normi
on maadritelty siitd oletuksesta, ettd kohteeseen toteutetaan tavallista asu-



mista. Suunnitteilla olevaan Vuorikatu 27 peruskorjauskohteeseen toteu-
tetaan opiskelija-asumista, ja siella autopaikkavelvoite on 0 ap/asunto.
(Vartiainen, 2017.) Vuorikadun opiskelija-asuntokohteen autottomuutta
on perusteltu kohteen suojeluarvoilla, joukkoliikenteen laheisyydella (etai-
syys lahimmalle pysakille alle 200 m) ja pyorailylla. Lisaksi Kuopaksella on
autopaikkoja tarjolla erityisasumiskohteessa alle 200 metrin etaisyydella.

Savilahden alueen maankayton yleissuunnitelman mukaisessa pysakdinti-
ratkaisussa on kaytetty autopaikkanormina Varikon ja Marikon kerrostalo-
alueilla 1 ap / 100 k-m? ja Savisaaren kerrostaloalueella 1 ap / 75 k-m?2. Pien-
taloalueilla on kaytetty pysakointinormia 1 ap/asunto ja tyopaikka-alueilla
1 ap / 50—60 k-m?2. (Kuopion kaupunki, 2017.) Ndm4 ovat olleet tilavarauk-
sien mitoituksessa kdytettyja arvoja, joita tarkennetaan tarvittaessa taman
selvityksen tulosten perusteella.

Pyorapaikat

Espoon kaupungin pysakdinnin laskentaohjeen mukaan asumisen ja opis-
kelija-asumisen py6rapysakoinnin vahimmaisnormi on 1 pp / 30 k-m? tai
vahintdan 2 pp/asunto tiukemman mukaan mitoitettuna. Kaikki pyorépai-
kat on sijoitettava sdalta suojattuun ja lukittuun tilaan. Taman lisaksi ulko-
tiloihin on varattava tilaa lyhytaikaista pyordapysakointia varten. (Espoon
kaupunki, 2017.)

Tampereella pyorapysakointinormi on maaritelty vahimmaisnormina vyo6-
hykkeittdin siten, ettd kerrostaloasumisen pyorapaikkanormi kaikilla vyo-
hykkeilld on 1 pp / 40 k-m? ja opiskelija-asumisen 1 pp / 35 k-m?2. Liséksi
vaatimuksena on, ettd pyordpaikkoja toteutetaan vahintaan yksi asuntoa
kohden. Yli 40 m? asuntojen kohdalla on toteutettava vahintidan 2 pyora-
paikkaa. Toimistojen ja liiketilojen (alle 2 000 k-m?) pydrapaikkavaatimus
on kaikilla vyéhykkeilld 1 pp / 100 k-m2. (Tampereen kaupunki, 2016.)

Tampereen pyorapaikkanormissa on esitetty myos pyorapysakoinnin laa-
tuvaatimukset. Asuinkerrostalokohteissa vahintdaan puolet pyorapaikoista
on sijoitettava katettuun ja lukittuun tilaa, ja muilla py6érapaikoilla on oltava
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runkolukitusmahdollisuus. Ty6paikoilla pyorapaikoista vahintdan 30 % ja
oppilaitoksissa ja palveluissa vahintdan 10-30 % on osoitettava katettuun
tilaan. Pyorapysakointipaikat tulee toteuttaa siten, ettd ne ovat esteetto-
masti saavutettavissa ja sijaitsevat mahdollisuuksien mukaan rakennusten
sisddnkayntien laheisyydessa. (Tampereen kaupunki, 2016.)

Savilahden alueen voimassa olevista asemakaavoista ainoastaan Microka-
dun Technopoliksen asemakaavaan sisaltyy pyorapaikkavelvoite, joka on
toimistorakennusten korttelialueella 1 pp / 60 k-m? (Kuopion kaupunki,
2017¢).



Taulukko 2. Muissa kaupungeissa kdytéssd olevat pysdkoéintinormit toiminnoittain (Espoon kaupunki, 2014 & 2017; Tam-
pereen kaupunki, 2016; Oulun kaupunki, 2006; Vuoriainen, 2017).

Tarkasteltavat alueet

Asuminen
(kerrostalot)

Opiskelija-
asuminen

Opetus-
toiminnot

Toimitilat

Liiketilat

Espoo

(ydinkeskustan
valitdn ympéaristd)

Alueluokka I

lap/110k-m=

1lap/180k-m?=

1pp/30k-m? 1pp/30k-m?2
1ap/95k-m= lap/160k-m?
Alueluokka II 1pp/30k-m?2 1pp/30k-m?2
1ap/85k-m2 lap/140k-m?
Alueluokka III 1pp/30k-m2 1pp/30k-m?2

Alueluokka 1V

lap/70-85k-m=
1pp/30k-m?2

lap/120-140k-m?

1pp/30k-m?=2

Kampusalue

lap/150k-m=

lap/250k-m?2

lap/200k-m2

1lap/200k-m=

1ap/100k-m2

Kampusalue

Otaniemi (tarvittaessa) 1ap/80k-m= 1ap/150k-m2 lap/120k-m? | 1ap/120k-m?= lap/60k-m2
Segt'g?;i';;' ja 1ap/80k-m?2 1ap/150k-m2
Keskustan lap/150k-m=2 lap/250k-m?2 lap/120k-m2 lap/120k-m?2
kévelyvydhyke 1pp/40k-m= 1pp/35k-m? 1pp/100k-m? 1pp/100k-m?
Alakeskuksen
kavelyvydhyke ja lap/110k-m? lap/220k-m? lap/100k-m=2 lap/100k-m?2
tehokas 1pp/40k-m2 1pp/35k-m?2 1pp/100k-m?2 1pp/100k-m2
Tampere joukkoliikenne
Tehokas lap/100k-m?2 1lap/200k-m?2 1ap/80k-m?=2 1ap/80k-m2
joukkoliikenne 1pp/40k-m2 1pp/35k-m2 1pp/100k-m?= 1pp/100k-m2
T Sl e 1ap/90k-m?=2 1lap/180k-m?= 1ap/60k-m?=2 lap/60k-m2
1pp/40k-m2 1pp/35k-m?2 1pp/100k-m?2 1pp/100k-m2
Keskusta 1ap/1000k-m2
Jyvdskyla
Keskustan
ulkopuolella 1ap/150-250k-m?
Alle 1 km lap/100as-m?2 1997 normi
1ap/150 tai 200
k-m2
Oulu 1-4 km lap/80as-m2 0
Tapauskohtaisesti
Yli 4 km lap/75as5-m2
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4.2 pysékéintipaikkatarpeeseen vaikuttavia tekij(jité Kuvassa on esitetty, kuinka paljon autopaikkatarve enimmillaan voisi va-

Liikenteen toimintaymparisté6n on ennustettu runsaasti erilaisia muutok-
sia, jotka voivat vaikuttaa tulevaisuudessa merkittavasti auton omistukseen
ja kayttoon seka siten myos pysakointipaikkamadran tarpeeseen. Taustalla
on muun muassa seuraavia tunnistettuja ilmioita ja muutosvoimia: kaupun-

gistuminen ja yhdyskuntarakenteen tiivistymi-
nen, vaeston ikddantyminen, asenteiden ja ar-
vostuksen muuttuminen, digitalisaatio, auto-
maation eteneminen, autoilun roolin ja merki-
tyksen muutos, joukkoliikenteen roolin vahvis-
tuminen, kadvelyn ja pyordilyn suosion kasvu,
autottomien kotitalouksien yleistyminen,
nuorten ajokortin hankinnan vahentyminen
(Tukholma-ilmid), yhteiskaytto- ja jakamispal-
veluiden ja uusien liikkumispalveluiden yleisty-
minen seka ilmastomuutoksen hillinta.

Edelld mainituille ilmidille on yhteista se, etta
niiden my6ta nykymuotoinen pysakointipaik-
katarve tulee tulevaisuudessa varsin todenna-
koisesti pienenemaan. Helsingin on arvioitu
olevan ndiden suhteen edelldkdvija, mutta
vastaava kehitys tulee nakymaan myos muilla
kasvavilla kaupunkiseuduilla seka yliopisto-
kaupungeissa. Kehitystd tukee hyvin toimiva
joukkoliikennejarjestelma, hyvat pyorailyolo-
suhteet ja kattava valikoima erilaisia autojen
jakamis- ja yhteiskdyttopalveluita.

Viereisessa kuvassa on esitetty joitakin pysa-
kointipaikkamaaraan vaikuttavia tekijoitd ja
asiantuntija-arvioita vaikutusten suuruudesta.

hetd, jos kaikki esitetyt tapahtumat toteutuisivat. Skenaariopuu on laadittu
MAL-verkoston ja HSL:n tilaamassa Uudet pysakdintiratkaisut osana aly-
kasta lilkennejarjestelmaa -tyossa (HSL 2017), jossa on selvitetty liikenteen
ja liikkumisen murroksen vaikutuksia pysdkointipaikkatarpeeseen seka rat-
kaisuja, joilla muutokseen voidaan varautua.

Pysakointipaikkojen skenaariopuu

m Kokonais-

Kylla muutos

m Kylla Qvatko uudet
liikennepalvelut
lyéneet lapi?

" Ovatko < Maas
Kylla 3 .
- autoilun ja % Kutsujoukkoliikenne Kokonais-
Kylla ~ Onko pydrailyn pysakainnin < Automaattiajoneuvot e
suosio jatkanut

. .
Onko alueella [ — kustannuks:t < Yhteiskayttéautot
. monipuolinen kasvaneet?
Kylla kaupunki-

Onko kyseessa rakenne?
tiivisti rakennettu
alue hyvilla
joukkoliikenne-
yhteyksilla? Onko alueella
. monipuolinen
Ei kaupunki-

rakenne?

Onko pyérailyn +59

suosio jatkanut
L ? |
- kasvuaan 7 Ovatko

autoilun ja |
Ei pysakainnin Qvatko uudet
kustannukset liikennepalvelut |

kasvaneet? Ei lyéneet lapi?
< Maas

+ Kutsujoukkolilkenne
L. + Automaattiajoneuvot
m Muutoksen arvioitu 4 Yhteiskayttoautot
enimmaismaara vuoteen 2030

Kuva 30. Pysdkéintipaikkatarpeeseen vaikuttavat tekijit skenaariopuutarkastelussa.

Kokonais-
muutos
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Seuraavassa on kuvattu tarkemmin kuvassa esitettyjen tekijoiden vaikutuk-
sia autopaikkatarpeeseen. Tiedot perustuvat MAL-verkoston ja HSL:n laati-
maan Uudet pysakointiratkaisut osana alykasta liikennejarjestelmaa -tyo-
hon (HSL 2017).

Tiivis alue, joukkoliikenteen solmupiste

Autopaikkojen enimmaisvidhenema: Asunto- ja toimistopysakdinnissa -20
%

Muutospotentiaali: Autopaikkanormit ovat usein hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien laheisyydessa 20 % pienempia kuin kauempana olevilla alueilla.
Tama myos edellyttda, etta paikat ovat nimeamattomia eli pysakoitsijoiden
vapaasti valittavissa.

Tausta: Taustana pienempaan autopaikkatarpeeseen ovat autottomien ta-
louksien suurempi osuus, vdeston ikddantyminen ja samalla uusien sukupol-
vien autottomampi eldméantapa (Tukholmailmio, jossa ajokortti hankitaan
yha vanhempana). Uusien sukupolvien autottomien eldméantapojen lisdksi
tyopaikoilla yleistyvat liilkkumissuunnitelmien laadinta, joilla pyritdan lisaa-
maan kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayttoa tyomatkoilla ja tyoasi-
ointimatkoilla sekd mahdollisuus tehda etadtyota kotona, erilaisten jaettu-
jen tyotilojen kaytto (esimerkiksi start up -yritykset), julkisten tilojen tarjoa-
mat tyopisteet esimerkiksi kirjastoissa, kahviloiden tarjoamat tydskentely-
mahdollisuudet. Lisdksi yrityksilld on halua profiloitua ymparistoasioissa.

Hitausvoimia: Alueiden tiivistymistad hidastavat erityisesti autopaikkanor-
mit. Rakli ry:n selvityksen mukaan kustannusvaikutuksiltaan merkittavin
kaavamaarays koskee pysakdintipaikkojen maaraa ja siita juontuvaa pysa-
koéintiratkaisua. Tama korostuu, kun joudutaan turvautumaan kalliisiin ra-
kenteellisiin pysdkdintiratkaisuihin.

Monipuolinen kaupunkirakenne

Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunto- ja toimistopysakodinnissa -25
%
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Muutospotentiaali: Vahennys on enintdan 25 % asuntojen autopaikoista,
jos asuntojen autopaikat toteutetaan vuorottaispysakointind joko toimis-
tojen tai liityntapysakoinnin kanssa. Enimmaisvahennyksen kaytto edellyt-
taa, ettd kaytossa on laadukas varaus- tai ohjausjarjestelma, jolla mahdol-
listetaan paikkojen korkea kayttdaste. Vahennys on enintdadan 20-25 % toi-
mistojen autopaikoista, jos toteutetaan vuoropysdkointind asuntojen
kanssa. Jos pystytddan samalla yhdistamaan vuoropysakointi paivittdistava-
rakaupan kanssa, on enimmaismadran saavuttaminen hyvin todenna-
koista.

Tausta: Pysakointipaikkojen vuorottaiskayttd edellyttda, ettad alueella on
sopivassa suhteessa erilaisia toimintoja (asuminen, tyopaikat, palvelut, lii-
tyntapysakointi), joiden pysakointitarve ajoittuu eri vuorokaudenaikoihin.

Hitausvoimia: Ratkaisu liittyy kaavoitukseen, joten toteutuminen vie suh-
teellisen pitkan ajan.

Pyorailyn suosion kasvu
Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunto- ja toimistopysakoinnissa -5 %

Muutospotentiaali: Pyéramatkojen maaran kasvattaminen on valtakunnal-
linen tavoite. Samalla tavoitteena on, ettd automatkojen maara vahenee.
Jos py6ramatkojen maara lisdantyy 15 % vuoteen 2030 mennessa, niin au-
tomatkojen vaheneman voidaan arvioida olevan 5-10 %. Sahko- ja kaupun-
kipyorien yleistyminen saattaa kuitenkin lisatda pyorailymatkojen maaraa
edellisesta. Pysdkointipaikkojen enimmaisvdhenemana on kaytetty 5 %.

Hitausvoimia: Pyordilyn suosio talvella.
Autoilun ja pysdkoinnin kustannukset

Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunto- ja toimistopysdkdinnissa -10
%

Muutospotentiaali: Vaikka kustannusmuutoksilla saattaa olla hyvinkin suu-
ria vaikutuksia, niin niihin liittyy my6s suuria hitausvoimia. Tasta syysta on



arviossa paadytty melko varovaiseen 10 % enimmaisvdhenemaan.

Tausta: Keskimaarin Suomessa autolla ajetaan noin 18 000 kilometria vuo-
dessa. Useammat tarkastelut (esimerkiksi Motiva, Autoliitto) ovat paaty-
neet siihen, ettd auton kaytostd maksettu kilometrikorvaus 0,41 euroa/km
vastaa melko hyvin todellisia kustannuksia. Laskelmassa ovat mukana
muun muassa polttoainekulutus, vakuutukset, rengaskulut, huollot, auton
arvon aleneminen, verot ja padomakulut. Auton keskimaardinen kustannus
on siten hieman yli 7 000 euroa vuodessa. Luvussa ei kuitenkaan ole mu-
kana pysakoéinnin kustannuksia. On arvioitu, ettd esimerkiksi 20 000 euron
pysakointipaikka lisdisi autoilun vuosikustannusta vield runsaalla 1 700 eu-
rolla. Jos autoilijalla on kaytossa samanlainen pysakdintipaikka myos tyo-
paikalla, vuosikustannus lisdantyisi 3 500 eurolla. Autopaikka on kuitenkin
harvoin osa autoilun kokonaiskustannusta, koska autopaikan hinnasta mer-
kittava osa on osana asunnon tai toimistovuokran hintaa.

Hitausvoimia: Paatosta ajoneuvoliikenteen hinnoitteluun siirtymisesta ei
ole tehty. Pysakointipaikoissa kdyttdja maksaa -periaate etenee hitaasti.

Uudet liikkumispalvelut

Autopaikkojen enimmaisvidhenema: Asunto- ja toimistopysakdinnissa -10
%

Muutospotentiaali: Uusien liikkkumispalveluiden yleistymisella on kiistatto-
mia vaikutuksia auton kdyttéon ja omistukseen. Lisaksi viime aikoina tieto-
tekniikan kehittyminen, kaupungistuminen ja joukkoliikenteen kehittymi-
nen ovat vahentaneet nuorten innokkuutta oman auton tai ajokortin han-
kintaan. Tama kehitys tukee myds uusien liikennepalveluiden kayttoonot-
toa. Palveluihin liittyy myos suuria hitausvoimia. Tasta syyta on arviossa
paadytty melko varovaiseen 10 % enimmadisvahenemaan.

Uusien liikkkumispalveluiden yleistymista tukee liikennepalvelulain astumi-
nen voimaan kesalla 2018. Liikennepalvelulailla on tarkoitus purkaa liiken-
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nemarkkinoiden sdantelya seka edistaa uusien palvelumallien syntymista ja
palvelujen digitalisointia seka helpottaa markkinoille tuloa ja lilkennejarjes-
telman eri osien yhteen toimivuutta. Lain keskeisena tavoitteena on asia-
kaslahtoiset lilkkennepalvelut.

Yhteista kaikille uusille liikkkumispalveluille on se, ettad ne edellyttavat uusia
teknologisia palveluita sekd muutoksia kayttdjien asenteissa ja paivittai-
sessa liikkumisessa.

Tehokkaamman liikennejarjestelman saavuttamiseksi on perusteltua pyr-
kid individualistisen automaation (vaihe 3) sijaan jaettuun automaatioon
(vaihe 4), jossa automaattiajoneuvot toimivat jaetun talouden liikkkumisva-
lineina alla olevan kuvan mukaisesti. Kuvassa 31 on esitetty todennakdisia
kehityssuuntia vuoteen 2030. Ajoneuvojen automaatiota edistetaan kahta
kautta. Toistaiseksi mikdan ei osoita, ettd oltaisiin kulkemassa reittia 1-2-4
ruudun 3 kautta kulkevan individualistisen automaation reitin sijaan.

4) Jaettu automaatio, P
(3) Individualistinen automaatio, 4 )

oh Tech High Tech
High Tec Google, Sohjoa
¢ Tesla, Ford ...

b (high tech)

a
v

(2) Jaettu Talous, Low tech
Maas

Uber, Lyft jne.
Kutsujoukkoliikenne
Jaetut taksipalvelut
Yhteiskayttoautot
Kaupunkipyorat

(1) Tanaan
50 vuotta vanha malli
Auton omistus, joukkoliikenteen
palveluntuottajat, auton vuokraus

e o o o o o

Kuva 31. Teknologian ja liikkumispalveluiden todenndéikéiset kehityssuunnat



Arviot uusien liikkumispalveluiden yleistymisestad ja niiden vaikutuksista
vaihtelevat hyvin paljon. Seuraavassa on arvioitu muutamien uusien yleis-
tymista ja siihen liittyviad hitausvoimia.

Kutsuohjattu joukkoliikenne/jaetut taksipalvelut

On arvioitu, ettd jos padkaupunkiseudulla olisi 5000-8 000 ajoneuvoa,
joista jokainen tarjoaisi 6 matkaa tunnissa ja 100 matkaa arkipaivassa, olisi
mahdollista yhden arkipaivan aikana yltda 500 000—800 000 matkaan. Tal-
16in uuden joukkoliikennemuodon kulkumuoto-osuus vuonna 2030 olisi
noin 20-35 %, jos matkojen kokonaismadaraksi vuonna 2027 oletetaan
2 300 000 matkaa arkipaivaa kohden. Talla volyymilla positiiviset vaikutuk-
set koko seudun liikennejarjestelman toimivuuteen olisivat valtavat edel-
lyttaen, ettd matkustajista merkittava osa siirtyy autoista eika joukkoliiken-
teestd. Jarjestelman tarkkoja vaikutuksia eri kulkumuotoihin ei toistaiseksi
tiedeta.

Oulussa on maaliskuussa 2017 aloittanut Kyyti-halpataksipalvelu. Kyyti tar-
joaa taksimatkat alkaen kahden euron hintaan. Varausmaksua ei veloiteta.
Kyyti-palvelun edullisuus perustuu matkan jakamiseen. Kyydit voidaan tar-
jota kaikille edullisesti, kun matkustajat hyvaksyvat, etta Kyydissa voi olla
mukana myds muita. Tulevaisuudessa Kyydin voi tilata esimerkiksi valmiiksi
juna-asemalle junalipun hankkimisen yhteydessa.

Laajamittaista kutsujoukkoliikennetta tai jaettua taksipalvelua ei ole nykyi-
sin missaan kaytossa. Helsingin seudulla oli KutsuPlus kokeilu, joka ei ole
johtanut pysyvan kdytannon syntyyn. Yksi syy saattaa olla siina, etta kokeilu
toteutettiin varsin suppeana, eika se sen takia saavuttanut laajempaa kayt-
toa. Suuret hyodyt vaativat suuren kayttajamaaran.

Liikkuminen palveluna (MaaS)

MaaS-palvelua tarjotaan autonomistuksen vaihtoehtona. MaaSin keskei-
sena ajatuksena on se, ettd kayttdja voi hyodyntaa erilaisia liikkumispalve-
luja joustavasti sen sijaan, ettd henkil6autoon tehtdavan investoinnin tai
muunlaisten kynnysten kautta sitoudutaan johonkin tiettyyn kulkutapaan.
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Auton tarpeen vaheneman on arvioitu olevan 20-50 % ja ajoneuvokilomet-
rien vaheneman jopa 80 %. Kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa
(Tyo- ja elinkeinoministerion julkaisuja 4/2017) linjataan toimia, joilla
Suomi saavuttaa hallitusohjelmassa seka EU:ssa sovitut tavoitteet vuoteen
2030. Strategian tavoitteena on, ettd ”"liikenne palveluna”-toimintatapaa
edistamalld henkildautolla yksin ajettavien matkojen maara vahenee ja
ettd henkil6autosuoritteen kasvu kaupunkiseuduilla pysahtyy vaestonkas-
vusta huolimatta.

MaaS-palvelujen todellista kdyttdjapotentiaalia ei viela tiedetd. Epavar-
muutta palvelujen suosiosta lisaa se, ettd MaaS-palvelussa tarjottavat liik-
kumispalvelut ovat hankittavissa erillisind aina tarpeen mukaan ja yksittdin
hankittuina palvelut ovat todenndkoisesti usein hieman edullisempia. Toi-
saalta MaaS-palveluita kehitetaan erittdin aktiivisesti niin Suomessa kuin
muuallakin, joten palveluista tuskin tulee vain pienen ryhman palveluita.
Uusien liikkumispalveluiden syntymistd edistdd nykyisen liikennemarkki-
nointia koskevan lainsadadannén uudistaminen ja keventaminen, mutta se
vie oman aikansa.

Jaettu automaatio

OECD:n laskelmien mukaan keskikokoisessa eurooppalaisessa kaupungissa
noin 80 prosenttia nykyistd pienempi automaara riittaisi tyydyttamaan ny-
kyiset liikkumistarpeet, jos kaikki auto- ja bussililkenne korvattaisiin yhteis-
kayttoisilla itseohjautuvilla autoilla. Mikali autojen lisaksi jaettaisiin myos
kyyteja, riittdisi jopa 90 prosenttia nykyista pienempi automaara.

Usein teknologiset lapimurrot kdynnistyvat hitaammin kuin odotetaan,
mutta kaynnistyttyaan toteutuvat todella nopeasti. Automaattiajoneuvoi-
hin liittyy mm. eettisia kysymyksia.

Yhteiskdyttoautot

Eurooppalaisessa vertailussa menestyneimmat kaupungit ovat saavutta-
neet tason, jossa yhteiskayttéautoilijoiden maara on noin 1,5-2 % kaupun-
gin asukasmadarasta. Potentiaalisia yhteiskayttdautoilijoita on paakaupun-



kiseudulla, Turussa ja Tampereella yhteensa noin 100 000 henkil6a. Poten-
tiaalin suuruusluokka on 5 % vdestostd. Autosta luopuneiden maara vaih-
telee melko paljon, mutta suuruusluokkana 30 % yhteiskayttoautojen kayt-
tajista lienee sopiva arvio Suomen olosuhteisiin alla olevan mukaisesti.

Taulukko 3. Yhteiskdyttéautojen vaikutus auton omistukseen.

Autosta luopuneita Auton hankkimatta

(myos "kakkosautot") jattaneita
Belgia, hollanninkieliset 29 % 11-25%
Belgia, ranskankieliset 13% 11-25%
Moses project, Belgia ja Bremen yli 60 % 14-17%
UK car clubs (2009 ja 2010) 26 -39% 25-32%
Frankfurt 14 % 27 %
Pariisi yli32% 39%
San Francisco 29 % -
Carsharing Portland 26 % 53 %
Sveitsi (osuus talouksista) 26 % -
Yhdysvallat ja Kanada (osuus talouksista) 58 % 25 %
Padkaupunkiseutu CityCarClub - 21% (10 - 30 %)
"Nyrkkiséddnté Suomeen" 30 % 20 %

Jos vaestostd 20 % on siirtynyt yhteiskdyttdautojen kayttajiksi vuonna
2030, niin autoista luopuneita on noin 5 %.

Neljdssa eri selvityksessa on arvioitu yhteiskayttdautojen korvaavan taval-
lisia autoja seuraavasti:
1. Paadkaupunkiseudulla yksi yhteiskdyttdéauto korvaa 8-25 autoa

2. Turussa Skanssilla yhteiskayttdauto korvaa 10-30 autoa

3. Jakamistalouden tutkijat ovat arvioineet, ettd yhteiskayttdautot
voisivat korvata noin puolet autoista

4. Yhteiskdyttoautoilun yleistyminen vahentaa yksityisautojen maa-

raa tutkituilla alueilla keskimaarin noin 1,07-1,3 prosenttia.

Yhteiskayttoautopalveluiden kilpailijoita ovat autovuokraamot ja taksipal-
velut. Yhteiskayttoautopalvelujen yleistyminen edellyttianee, ettd auto on
helposti saatavissa, mika puolestaan edellyttda suurta kalustomaaraa ja
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laajaa verkostoa. Yhteiskdyttdautopalvelut houkuttelevat ensisijaisesti mil-
leniaaleja.

On todennakdisempaa, ettd erilaiset yhteiskayttopalvelut yleistyvat kuin
se, ettd yksityiset henkil6t alkaisivat jakaa autoja keskenaan. Myos auton-
valmistajien (muun muassa BMW) kiinnostus yhteiskdyttdautojarjestel-
mien toteuttamiseen voi nopeuttaa niiden yleistymista. Kalasatamassa ton-
tin autopaikkojen kokonaismaaraa voidaan pienentaad jopa 20 %:lla yhteis-
kdyttoautojarjestelmaan liittymiselld ja autopaikkojen osoittamisella yh-
teiskayttoautoille.

Etatyo
Autopaikkojen enimmaisvahennys: Asuntopysakdinnissa +/- 0 %

Etatyon odotetaan lisddantyvan, mutta sen ei oleteta vaikuttavan asuntojen
autopaikkatarpeeseen. Etdtyd voi jopa hieman kasvattaa autopaikkatar-
vetta pdivasaikaan, jos auto on pysakoityna kotona. Sen sijaan tyopaikoilla
autopaikkatarve voi pienentya etatyon myota.



4.3 Savilahden joustava autopaikkanormi (versio 1.0)

Ty6ssa maaritettiin periaatteet joustavan autopaikkanormin muodostami-
selle Savilahden alueella. Esitetty joustava autopaikkanormi on versio 1.0,
ja se on paras nakemys taman hetken tietdmyksen valossa. Joustavan au-
topaikkanormin muodostumisperiaatteita ja itse normia on tarkoitus tar-
kistaa ja kehittaa Savilahden rakentuessa ja tiedon karttuessa.

Joustavan normin lahtokotana on niin sanottu pohjaluku, johon perustuen
kdytettdva normi maaritetdan. Joustavassa pysakointinormissa huomioi-
daan pysdkoinnin toteutustapa, kestavaa liikkumista edistavat toimet (mm.
pyorailyolosuhteiden edistaminen, yhteiskayttoautot ja joukkoliikenteen
tukeminen) kohteessa sekd kohteen sijainti (joukkoliikenteen palvelutaso
ja monipuoliset palvelut kavelyetaisyydelld). Joustava pysakointinormi on
muodostettu edelld esitetyn skenaariopuutarkasteluun ja siind eri tekijoi-
den tunnistettuihin vaikutuksiin pohjautuen. Joustavassa normissa huomi-
oitavat tekijat on valittu Savilahden tavoitteita tukien.

Joustavan normin on tarkoitus olla kestavaa liikkkumista ja tehokasta pysa-
kointia tukevien ratkaisujen toteutukseen kannustava. Kohteen toteuttaja
voi kohteeseen toteutettavilla liikkumispalveluilla ja pyordpysakoinnilla
sekd pysakoinnin toteutustavalla vaikuttaa tarvittavaan pysakointipaikka-
maaraan. Siten kestavaa liikkumista ja pysakoinnin tehokkuutta edistavilla
valinnoilla toteuttaja voi myo6s sadadstdaa pysakoinnin toteutuskustannuk-
sissa, kun tarvittava autopaikkamaara on pienempi. Kohteen sijaintiin pe-
rustuvat tekijat kuvaavat puolestaan kohteen sijaintia suhteessa alueen tii-
viyteen ja joukkoliikenneyhteyksiin.

Joustavassa normissa kunkin vahennysperusteen mukainen vahennys on
enimmaisvahennys. Kdytettdva normi maaritetdaan tapauskohtaisesti. Va-
hennysta ei tarvitse myontaa taysimaaraisend, vaan siind maarin, miten py-
sakdintipaikkatarpeen arvioidaan vahentyvan kulloinkin tarkasteltavassa
kohteessa. Vahennyksen saaminen edellyttda kohteen toteuttajalta selvi-
tyksen, josta kdy ilmi, miten esitetty ratkaisu tehostaa paikkojen kayttoa ja

46

vahentaa paikkatarvetta. Vahennyksen suuruus paatetaan kohteen toteut-
tajan selvityksen perusteella.

Joustavan normin on tarkoitus toimia kaupungin tytkaluna Savilahden kaa-
voituksessa ja pysdkdintinormia maaritettdessa eri asemakaava-alueille
seka rakennuslupaa myonnettiessa.

Osana joustavaa normia ehdotetaan otettavaksi kdyttdon niin sanottu
enimmaisnormi, jolla voidaan rajoittaa toteutettavien pysakdintipaikkojen
enimmaismaadraad Savilahden alueella. Talld voidaan osaltaan tukea Savilah-
den alueelle asetettujen tavoitteiden toteutumista. Savilahden alueelle on
nykyisin toteutettu noin kolmannes enemman pysakdintipaikkoja kuin ase-
makaavat nykyisin edellyttdavat. Tama vaihtelee huomattavasti toimijoit-
tain. Samanaikaisesti pysakointipaikkojen kuormitusasteet osoittautuivat
toimijakohtaisesti varsin alhaisiksi. Yleisesti pysakointipaikkojen liikatarjon-
nan on katsottu lisddvan autoliikennetta. Savilahdessa enimmaisnormi on
maaritetty siten, etta mikali pysdkoéintipaikkoja toteutetaan enemman kuin
normi edellyttaa, ylitys voi olla enintdadan 20 % normin mukaisesta paikka-
maardsta. Enimmaisnormi on kdytdssa muun muassa Tampereella.

Tontinluovutusehdoilla ja muilla ohjausvalineilld tulee varmistaa, etta va-
hennysperusteiden mukaisia ratkaisuja yllapidetdan tai sitten niitd vastaa-
vat pysdkointivelvoitteet hoidetaan jotenkin muuten, esimerkiksi vapaak-
siostojarjestelyin.

Joustavan pysakodintinormin toimivuutta tulee jatkossa seurata, ja sitd tulee
tarkistaa Savilahden asemakaavoituksen edetessa.

Savilahden joustavan autopaikkanormin 1.0 vdahennysperusteet ovat:

Pysdkoinnin toteutustapa (enimmaisvahennys yhteensa 20 %)

- Nimedamattomat paikat: Kun pysdkodintipaikat toteutetaan nimea-
mattémind, enimmaisvahennys voi olla 7,5 %.



- Keskitetty ja yhteiskayttoinen pysadkdinti: Kun pysakointipaikat to-
teutetaan keskitetysti ja yhteiskdyttoisesti usean toimijan kesken,
enimmaisvahennys voi olla 7,5 %.

- Liittynyt koordinoituun pysakointiin (kaupungin pysakéintiyhti-
066n): Kun kohde liittyy koordinoituun pysakaéintiin (kaupungin py-
sdkointiyhtioon), enimmaisvdahennys voi edellisten liséksi olla 5 %,
eli yhteensa enintdaan 20 %.

Keskitetylla ja yhteiskayttoiselld pysakoinnilla tarkoitetaan sita, etta pysa-
kointipaikat toteutetaan laajempina kokonaisuuksia kuin tonttikohtaisesti.
Keskitetyn ja koordinoidun pysdkdinnin osalta vahennyksessa on huomi-
oitu autopaikkojen vuorottaiskayttopotentiaali. Pysakointiyhtio, joka omis-
taa ja/tai operoi pysakointipaikkoja, pystyy jarjestamaan pysakdinnin te-
hokkaasti alueella. Pysakointiyhtio toteuttaa pysakdintipaikat keskitetysti
nimeamattdomina. Pysakointipaikkavahennyksen toivotaan toimivan pork-
kana, silla pysdkointiyhtio pystyy toiminnallaan tehostamaan pysakéinti-
paikkojen kayttoa ja talloin pysakointipaikkojen kokonaistarve on vahai-
sempi.

Savilahden opiskelija-asumisessa enimmaisvahennys on alhaisempi kuin
muilla toiminnoilla.

Kévely- ja pyoréilyolosuhteiden edistdiminen (enimmaisvahennys 10-25 %)

- Kun kohteeseen toteutetaan kavely- ja pyorailyolosuhteita paran-
tavia ratkaisuja, enimmaisvahennys voi olla toiminnosta riippuen
10-25 %.

- Toteutettavat ratkaisut voivat olla seuraavanlaisia:

o laadukkaat ja sujuvat sekd kavelyyn ja pyorailyyn kannus-
tavat kulkuyhteydet kohteeseen (katuverkolta, pysakeilta
ja pyorapysakoinnista)

o pyorapysakdintinormin minivaatimuksen laadullisesti ja
maarallisesti ylittdvat ratkaisut, pyorapysakoinnin opti-
maalinen sijoittelu kohteessa

o laadukas kavelyn- ja py6railyn reittiopastus kohteessa

o pyoréilijoille varatut laadukkaat ja riittdvat pukuhuone- ja
suihkutilat seka vaatteiden kuivatusmahdollisuus

o sdhkopyorien latausmahdollisuuden jarjestaminen koh-
teessa

o pyoran pumppaus- ja huoltopiste

o yhteiskayttopyorien tarjoaminen

o jne.

Talven on usein arvioitu olevan hidaste laajamittaiselle ja merkittavassa
maarin autopaikkatarvetta vahentavalle pyorailylle. Siten etenkin lyhyt-
matkaista ymparivuotista pyorailya tukevat ratkaisut ovat autopaikkamaa-
ran vahentamisen kannalta keskeisimpia toimenpiteita.

Savilahden opiskelija-asumisessa enimmaisvahennys on suurempi kuin
muilla toiminnoilla.

Yhteiskayttoautot ja joukkoliikenteen tukeminen (enimmaisvdhennys 5 %)

- Yhteiskayttoautot: Kun kohteeseen toteutetaan yhteiskayttdauto-
palvelu, enimmaisvahennys voi olla 5 %. Yhteiskayttopalvelun to-
teuttaminen edellyttad, ettd kohteessa varataan yhteiskdyttoauto-
palvelua varten 1-5 autopaikkaa. Yksi yhteiskdyttéauto voi korvata
enintdan 8 autopaikkaa.

- Joukkoliikennettatukevat ratkaisut voivat olla seuraavanlaisia:

o joukkoliikennelippu osaksi opiskelija-asunnon vuokraa

o tyosuhdejoukkoliikennelippu

o joukkoliikenteen ilmaiset kokeilujaksot kohteeseen muut-
taville

o reaaliaikainen pysakkiaikataulu- ja hairidtiedotusnaytto
toimitilojen ja opetustilojen aulassa

o tyopaikkojen/oppilaitosten viisaan liikkumisen suunnitel-
mien laatiminen

o jne.

Yhteiskadyttoautot ja joukkoliikenteen tukeminen vahentavat autonkayttoa



etenkin arkisilla matkoilla. Joukkoliikennettd voidaan tukea laajalla valikoi-
malla ns. liikkkumisen ohjauksen toimenpiteilla seka kdvelyolosuhteisiin liit-
tyvilla fyysisilla toimenpiteilld, joilla varmistetaan laadukkaat, turvalliset ja
sujuvat yhteydet kohteesta pysakeille.

Sijainti, kilpailukykyinen joukkoliikenne (enimmaisvdahennys 10—-20 %)

- Kun kohde sijaitsee kilpailukykyisen joukkoliikenteen alueella
(joukkoliikenteen palvelutasoluokka I), enimmaisvahennys voi olla
toiminnosta riippuen 10-20 %.

- Kun kohde sijaitsee hyvan joukkoliikennetarjonnan alueella (jouk-
koliikenteen palvelutasoluokka Il), enimmaisvahennys voi olla puo-
let kilpailukykyisen joukkoliikenteen vahennyksesta, eli toimin-
nosta riippuen 5-10 %.

Savilahdentien varressa Yliopistonrannan asemakaava-alueella, Varikon
alueen eteldosissa ja nykyisen maankayton alueilla joukkoliikenteen palve-
lutasoluokka on I, joka on korkein palvelutasoluokka.

Savilahden opiskelija-asumisessa enimmaisvdahennys on suurempi kuin
muilla toiminnoilla.

Sijainti, kavelyetdisyys monipuolisiin palveluihin (enimmaisvdhennys 5—-30

%)

- Kun opiskelija-asuntokohde sijaitsee kavelyetdisyydellad (todellinen
kavelyetaisyys alle 1 km kaikkiin alueella sijaitseviin oppilaitoksiin),
enimmaisvahennys voi olla 30 %. Kun muut toiminnot sijaitsevat
alueella, jossa monipuoliset palvelut sijaitsevat kavelyetaisyydells,
enimmaisvahennys voi olla 5 %.

Alueella, jonka maankayttdé on monipuolinen ja palvelut helposti saavutet-
tavissa kavellen, autopaikkatarve on alhaisempi kuin alueilla, joissa palve-
luita ei ole kavelyetaisyydella. Lisaksi opiskelija-asuntojen sijaitessa kavely-
etdisyydella opetustoiminnoista, opiskelijoiden autopaikkatarve on merkit-
tavasti vahaisempi, kuin jos opiskelupaikka sijaitsi kauempana.
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Taulukossa 4 on esitetty Savilahden joustavan autopaikkanormin 1.0 mu-
kaiset vahennykset eri toiminnoittain.

Taulukko 4. Savilahden joustava autopaikkanormi 1.0:n véhennykset toi-
minnoittain.

Vahennysperusteet
| Kavely- | hteis- | 203 | iaingi | v
Pysa- . . . kilpai- .
Pohja- KSinnin ja pyo- | kaytto- luky- kavely- | hen-
luku toteu- ral- autot, kyinen etai- nys
lyolo- jouk- . Syys enin-
tus- jouk-
tapa suh- kolii- Kolii- palve- | taan
P teet kenne kenne luihin
Opiskelija- 1
B I OaIE)-r/n , | 0-20% | 0-25% | 0-5% | 0-20% | 0-30% | 90%
H 1 ap / 0, 0, 0, 0, 0, 0,
Asuminen 90 k-m? 0-20% | 0-10% | 0-5% | 0-10% | 0-5% 50 %
Opetus- 1
VAR I OaIE)-r/'n , | 0-20% | 0-15% | 0-5% | 0-15% | 0-5% | 60%
e e lap/
Toimitilat 70 kem? 0-20% | 0-10% | 0-5% | 0-15% | 0-5% 55 %

Seuraavassa on esitetty joustavan normin maardytymisperusteet ja nor-
mista laaditut skenaariopuut. Skenaariopuut havainnollistavat kdytettdvan
normin muodostumista. Kohteessa kaytettava normi on jotain pohjaluvun
ja enimmaisvdahennyksen mukaisen normin valilta riippuen, miten eri va-
hennysperusteet kohteessa toteutuvat.



Opiskelija-asuminen

Opiskelija-asumisen pohjaluku 1 ap / 180 k-m? vastaa Tampereen kaupun-
gin normia muilla alueilla. Muissa vertailukaupungeissa vastaava normi on
1ap /150 k-m?2.

Savilahdessa sijaitsee tulevaisuudessa yliopisto, ammattikorkeakoulu seka
ammatti- ja aikuisopisto, jolloin kaikki oppilaitokset sijaitsevat kavely-/py6-
railyetdisyydella Savilahteen sijoittuvasta opiskelija-asumisesta. Tasta joh-
tuen pysakoinnin toteutustavalla ei katsottu olevan merkittavaa pysakoin-
tipaikkojen vdahennyspotentiaalia Savilahdessa, silld opetustoimintojen si-
jaitessa lahelld opiskelija-asumista, opiskelijoiden autot seisovat pdivisin
padsadntoisesti paikallaan, eivatka paikat ole muiden toimintojen kaytetta-
vissa. Nain ollen pysdkointipaikkojen vuorottaiskdyttémahdollisuudet ovat
vahaiset.

Sen sijaan laadukkaita kavely- ja pyorailyolosuhteita seka kestavaa liikku-
mista edistavat uudet liikkumispalvelut vahentavat pysakointipaikkatar-
vetta ja tukevat vahaautoisuutta opiskelija-asuntokohteissa. Samoin kilpai-
lukykyinen joukkoliikenne ja Savilahdessa keskustan laheisyys vahentdvat
autonomistusta opiskelijoiden keskuudessa. Kuopaksen kohteissa keskus-
tan laheisyydessa asuvista opiskelijoista suurin osa on autottomia. My0s
vertailukaupungeissa hyvan joukkoliikennetarjonnan vaikutus normiin on
huomattava. Opetustoimintojen sijainti kdvelyetaisyydelld vahentda myos
autonomistustarvetta merkittavasti. Vertailukaupungeissa opiskelija-asu-
misen autopaikkanormi kampusalueilla ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien
liheisyydessd on 1 ap / 250 k-m? — 1 ap / 1000 k-m2. Savilahdessa enim-
maisvahennys opiskelija-asumisessa voi olla 90 %, mika vastaa normia 1 ap
/ 1800 k-m?.

Mikali pysakointipaikkoja to-

Joustava normi:
OPISKELIJA-ASUNNOT

Vdhennys
yhteiskdyttdautojen ja

Vihennys joukkoliikenteen

Enimmaisvéhennys
per vihennysperuste

Kiively- ja pyoril tukemisen
¥eJa Py v perusteella
olosuhteiden
Vihennys edistdmisen
pysakdinnin perusteella
toteutustavan m
perusteella Kyl
Toteutetaanko
Kylla yhteiskdyttéautopalvelu?
Tuetaanko
5 Toteutetaanko Joukkoliikenteella
Kylld \avely- i Brily- © e
Pohjaluku a"E;f 'ahpvf)’a' L liikkumista?
Toteutetaanko i U g
pysaksintipaikat edistdvid ratkaisuja?
1ap/ nimedmattdmasti / -
180 k-m2 keskitetysti/ Toteutetaanko
koordinoidusti? » kavely- ja pyordily-
) - olosuhteita Toteutetaanko
Ei edistévid ratkaisuja? yhteiskayttdautopalvelu?
' Tuetaanko
Ei Joukkoliikenteelld
liikkumista?

Vahennys teutetaan enemmadan  kuin
sljainnin
Vahennys (opetustoiminnot 90 % normi edellyttd, ylitys voi olla
sijainnin kévelyetdisyydelld)

(joukkoliikenteen
Palveltutason)
perusteella

perusteella

Kylld

Onko joukkoliikenne
kilpailukykyinen
(palvelutasoluokka 1)?

Onko joukkoliikenne
kilpailukykyinen
(palvelutasoluokka 1)?

Sijaitseeko
opetustoimintoja
Kévelyetdisyydella?

Sijaitseeko
opetustoimintoja
Kévelyetdisyydelld?

Vastaa
normia

Kylla

lap/
800 k-m:

Vastaa
normia

L
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enintdan 20 % normin mukai-
sesta paikkamaarasta.

Kuva 32. Opiskelija-asumisen
pysdkéintinormin
skenaariopuutarkastelu.



Asuminen

Asumisen joustavan normin pohjaluku 1 ap / 90 k-m? vastaa Tampereen
kaupungin asuinkerrostalojen normia muilla alueilla.

Asumisessa pysakointipaikkojen toteutustavalla voidaan vaikuttaa auto-
paikkatarpeeseen toteuttamalla pysakointipaikat nimeamattomina, keski-
tetysti ja liittyen koordinoituun pysakaointiin, mikad vahentaa autopaikkatar-
vetta ja tehostaa pysakdintipaikkojen kayttd6a. Asuntojen pysakdintipai-
koilla on myds vuorottaiskayttopotentiaalia, mutta vuorottaiskaytto edel-
lyttaad sekoittunutta maankaytt6éa. Myos tavallisissa asuntokohteissa laa-
dukkaalla kavely- ja pyoradilyolosuhteiden edistamisella seka esimerkiksi yh-
teiskayttdautolla voidaan vahentda autopaikkatarvetta.

Tavallisen asumisen osalta kilpailukykyisen joukkoliikenteen ja kavelyetai-
syydella sijaitsevien palveluiden ei katsottu vahentavan autonomistus- ja
autopaikkatarvetta yhtd merkittavasti kuin opiskelija-asunnoissa. Vaikka
arki sujuisi autottomasti, autoa saatetaan tarvita esimerkiksi pidemmilla
mokkimatkoilla. Sijainnin perusteella saadun vahennyksen mukainen normi
vastaa esimerkiksi normia Tampereella alakeskuksen kavelyvyohykkeell3,
jossa on tehokas joukkoliikenne.

Savilahdessa enimmaisvahennys asumisessa voi olla 50 %, mika vastaa nor-
mia 1 ap / 180 k-m2.

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttaa, yli-
tys voi olla enintdadan 20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.

Joustava normi:

Vihennys
yhteiskdyttdautojen ja
Vihennvs joukkoliikenteen

kiavely- ja py\érﬁily tukemisen

olosuhteiden perusteella
Vihennvs edistdmisen
pysﬁkﬁinzin perusteella

toteutustavan

perusteella

m Toteutetaanko
Kylla yhteiskdyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kylld avely. ja pybrily- JDuI!(.koluke.nte?ella
Pohjaluku . ¢ iikkumista?
» olosuhteita
edistévia ratkaisuja?

Toteutetaanko

Toteutetaanko
pysakaintipaikat
1ap/ nimeamattdmasti /
90 k-m2 keskitetysti /
koordinoidusti?

Toteutetaanko

kavely- ja pyoréaily-
olosuhteita Toteutetaanko
Ei edistavia ratkaisuja? yhteiskéyttoautopalvelu?
Tuetaanko

Ei Joukkolikenteella

1

Enimmdisvdhennys
per vdhennysperuste

180 k-m2
Kylla Sijaitseeko I
r opetustoimintoja

liikkumista? L

Vahennys
sijainnin
Véhennys (palvelut 50 %
sijainnin kivelyetiisyydelld)

(joukkoliikenteen
Palveltutason)
perusteella

perusteella
Vastaa
normia
Kyllé lap/

Onko joukkoliikenne Kavelyetdisyydella?

kilpailukykyinen
(palvelutasoluokka 1)?

Onko joukkoliikenne

kilpailukykyinen
alvelutasoluokka 1)?
e ) | Sijaitseeko Vasta.'a
opetustoimintoja e s
Ei Kavelyetdisyydella?
lap/

Ei 90 k-m2

Kuva 33. Asumisen
pysdkéintinormin
skenaariopuutar-
kastelu.




Opetustoiminnot

Opetustoimintojen joustavan normin pohjaluvuksi valittiin 1 ap / 150 k-m?,
joka on alhaisempi kuin yliopiston nykyinen normi (1 ap / 170 k-m?). Tamé
vastaa kuitenkin normia kilpailukykyisen joukkoliikenteen perusteella saa-
tavan vahennyksen jalkeen. Kilpailukykyinen joukkoliikenne (joukkoliiken-
teen palvelutaso 1) toteutuu Savilahdentien laheisyydessa niin yliopiston,
ammattikorkeakoulun kuin suunnitellun ammatti- ja aikuisopiston alueilla.
Kilpailukykyinen joukkoliikenne sekad opetustoimintojen sijainti sekoittu-
neessa kaupunkirakenteessa ja kavelyetdisyydelld palveluista vahentda au-
topaikkatarvetta, kun opetustoiminnot ovat helposti saavutettavissa.

Opetustoiminnoissa pysakdintipaikkojen toteutustavalla voidaan vaikuttaa
autopaikkatarpeeseen toteuttamalla pysakointipaikat nimedamattomina,

keskitetysti ja liittyen koordinoituun pysakdintiin. Opintotoimintojen pysa-
kointipaikoilla on myds vuorottaiskdyttopotentiaalia ilta- ja yoaikaan pysa-
kointipaikkojen ollessa tyhjillaan. Vuorottaiskayttod edellyttaa kuitenkin se-
koittunutta maankayttoa. Myos laadukkaiden kavely- ja pyorailyolosuhtei-
den edistamiselld (mm. riittdava ja laadukaspyorapysakointi, sujuvat yhtey-
det, pukuhuone- ja suihkutilat vahintdankin henkilokunnalle, pyorien
pumppaus- ja huoltopiste) ja joukkoliikenteen tukemisella voidaan vahen-
taa autopaikkatarvetta.

Savilahdessa enimmaisvdahennys opetustoiminnoissa voi olla 60 %, mika
vastaa normia 1 ap / 375 k-m?2.

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttaa, yli-
tys voi olla enintdan 20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.
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Joustava normi: Vahennys
sijainnin
OPETUSTOIMINNOT Vehennys (palvelut 60 %
sijainnin kévelyetsisyydelld)
Véhennys (joukkoliikenteen perusteella
yhteiskdyttdautojen ja Palveltutason) ——
joukkoliikenteen
Vihennys J € perusteella -
ively- ja pydril tukemisen
v PY ¥ perusteella
olosuhteiden Kol
Vihennys edistdmisen V “
sk V_ perusteella . y
pysdkdinnin Kylla Sijaitseeko
toteutustavan opetustoimintoja
perusteella Kvlla Onkoioukkoliiksnns Kavelyetaisyydella?
m Toteutetaanko (palvslutasoluokka 1)?
Kylla yhteiskdyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kyll& Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
Pohjaluku kavely-ja pybraily- _J liikkumista?
Toteutetaanko . ?I‘)_?Uhtslt_a .
pysakaintipaikat edistdvii ratkaisuja?
nimeamattémasti / -
keskitetysti/ Toteutetaanko
inoi i » kévely- ja pydraily-
koordinoidusti? > g — Toteutetaanko
Ei edistivia ratkaisuja? yhteiskayttdautopalvelu?
e Tuetaanko
Ei lnul.(.koliike.nteelléi Onko joukkoliikenne
liikkumista? kilpailukykyinen
2
Ei (palvelutasoluokka 1)? Sijsitsecko Vast@
opetustoimintoja (el . .
Ei Kavelyetaisyydells? | Kuva 34. Opetustoiminto-
Enimmaisvihennys . sef s g .
m per vihennysperuste e @ /jen pySGkOIntlnormln ske-
naariopuutarkastelu.



Toimitilat

Toimitilojen nykyiset pysdkointinormit vaihtelevat Savilahden alueella pal-
jon (1 ap /55 k-m? — 1 ap / 100 k-m?). Pysdkéintipaikkoja on myos toteu-
tettu normin mukaista vahimmaismadraa enemman, toisaalta pysakointi-
paikkojen kuormitus ei ollut kuormituslaskennoissa kovin korkea. Siten
joustavan normin pohjaluksi valittiin 1 ap / 70 k-m2.

Kuten opetustoiminnoissa myds toimitiloissa pysakointipaikkojen toteutus-
tavalla voidaan vaikuttaa autopaikkatarpeeseen toteuttamalla pysakdinti-
paikat nimedamattomina, keskitetysti ja liittyen koordinoituun pysakointiin.
Pysakointipaikoilla on my6s vuorottaiskayttopotentiaalia ilta- ja ydaikaan
pysakointipaikkojen ollessa paasaantodisesti tyhjillaan. Vuorottaiskayttod

edellyttdd kuitenkin sekoittunutta maankayttéa. Myos laadukkaiden ka-
vely- ja pyorailyolosuhteiden edistamiselld (mm. riittdva ja laadukas pyora-
pysakaointi, sujuvat yhteydet, pukuhuone- ja suihkutilat) ja joukkoliikenteen
tukemisella voidaan vahentda autonkayttoa tydomatkoilla ja siten myos au-
topaikkatarvetta. Kuten muidenkin toimintojen joustavissa normeissa jouk-
koliikenteen kilpailukyky ja kavelyetdisyys palveluista vahentaa pysakointi-
paikkatarvetta.

Savilahdessa enimmaisvdahennys toimitiloissa voi olla 55 %, mika vastaa
normia 1 ap / 155 k-m?,

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttaa, yli-
tys voi olla enintddan 20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.

Joustava normi: Véhennys
sijainnin
TOIMITILAT Véhennys (palvelujen 55 9%
i sijainnin kivelyetdisyydelld)
Véhennys (joukkoliikenteen perusteella
yhteiskdyttoautojen ja Palveltutason) Ve
Vihennys joukkoliikenteen perusteella m i
kédvely- ja pyoréily tukemisen
= : erusteella
olosuhteiden p vl
Vahennys edistdmisen vie
G y. perusteella - y
pysdkdinnin Kylla Sijaitseeko
toteutustavan 10 % opetustoimintoja
perusteella Kyl Onko joukkoliikenne Kavelyetsisyydelld?
kilpailukykyinen
Toteutetaanko (palvelutasoluokka 1)?
Kylla yhteiskédyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kylls Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
Pohjaluku kavely- ja pybréily- liikkumista?
Toteutetaanko . ?Iifuhtelt.a .
pysakaintipaikat edistavia ratkaisuja?
nimedmattdmasti / -
keskitetysti/ Toteutetaanko
oo : kévely- ja pyoraily-
koordinoidusti? L g M v Toteutetaanko
Ei edistavia ratkaisuja? yhteiskdyttéautopalvelu?
Tuetaanko
Ei Jou!(.koliik(?nteellé Onko joukkoliikenne
liikkumista? kilpailukykyinen
?
Ei (palvelutasoluokka I)? Sijaitseeko Vasta.a
opetustoimintoja L . .
& Kavelyetaisyydella? | Kuva 35. Toimitilojen
Enimmadisvdhennys s s o .
m per vahennysperuste i pysdkdintinormin - ske-
naariopuutarkastelu.
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4.4 Savilahden pyérapaikkanormi

Autopaikkanormin lisdksi Savilahden tavoitteita tukemaan haluttiin maarit-
tda myos pyorapaikkanormi, jolla varmistetaan maarallisesti ja laadullisesti
riittavan pyorapysakéinnin toteuttaminen. Savilahden pyordpysakdinnin
tavoitteellinen suuruusluokka on 1 pyorapaikka / henkil6.

Pydrapaikkanormi Savilahden opiskelija-asumisessa on 1 pp / 25 k-m? ja
asumisessa 1 pp / 30 k-m?2. Toimitilakohteissa pyérapaikkanormion 1 pp /
50 k-m? ja opetustiloissa 1 pp / 2 oppilasta. Puolet pyérapaikoista on toteu-
tettava saalta suojattuun ja lukittuun tilaan. Loput pyorapaikat tulee varus-
taa runkolukittavilla telineilld. Pyorapaikat on sijoitettava esteettdmasti
saavutettaviksi, optimaalisesti sisdankayntien tuntumaan ja sujuvien kulku-
reittien varrelle. Pyorapysakaointi tulee toteuttaa laadukkaasti ja pyorapaik-
kaa kohden on varattava riittavasti tilaa (esimerkiksi RT-korttien suositusta
noudattaen).
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5 Yliopistonrannan asemakaava-alueen pysa-
kdintiratkaisut

5.1 Pysakdintipaikkanormi

Yliopistonrannan asemakaava-alue sijoittuu keskustan laheisyyteen (noin 2
km) ja Savilahdentien varrelle intensiiviselle joukkoliikennevyohykkeelle,
jonka joukkoliikennetarjonta on Savilahden alueen kilpailukykyisin (tavoit-
teellinen palvelutasoluokka I). Tdma erinomainen sijainti mahdollistaa jous-
tavan normin sijaintiperusteiset enimmaisvahennykset koko Yliopistonran-
nan asemakaava-alueella. Tall6in vahennykset ovat toiminnoista riippuen
15-50 %. Suurin vdahennys on opiskelija-asumisessa. Lisdksi alueen maan-
kayton toteuttajalla on mahdollista valita ratkaisuja, jotka vahentavat au-
topaikkatarvetta edelleen. Taulukossa 5 on esitetty Yliopistonrannan ase-
makaava-alueella mahdolliset vahennysten vaihteluvilit.

Taulukko 5. Yliopistonrannan asemakaava-alueen joustava autopaik-
kanormi vdhennysperusteineen.

Vahennysperusteet
Kévely- ja Vht:l:i(::‘tto- :il:alari'lt: ; Sijainti:  |Enimmais-
Pohjaluku | Pysikéinnin pyoréily- 'oukkc: K kpinen kdvely- vdhennys
toteutustapa’ | olosuhteiden J viv! etdisyys | yhteensd
o ,| liikenteen joukko- s
edistiminen . 3 . . palveluihin
tukeminen liikenne

lap /

iskelija- i 0-10% 0-25% 0-5%
Opiskelija-asuminen T ) 90 %
. lap /
0-20% 0-10% 0-5%
Asuminen 90 kem2 50 %
Yliopisto/opetustoiminnot lap / 0-20% 0-15% 0-5% 60 %
pisto/op 150 k-m2
P lap /
Toimitilat Py 0-20% 0-10 % 0-5% 55 %

Taulukossa 6 on puolestaan esitetty tavoitteellinen vahennys Yliopiston-
rannan asemakaava-alueella. Pysakdinnin toteutustapaa koskeva vahennys
on arvioitu alustavasti suunnitellun maankaytto- ja pysakointiratkaisujen
perusteella. Opiskelija-asumisessa tavoitteeksi on asetettu enimmaisva-
hennykset kaikkien tekijoiden paitsi pysakoinnin toteutustavan osalta.
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Muissa toiminnoissa kavely- ja pyorailyolosuhteiden edistamisen seka yh-
teiskdyttdautojen ja joukkoliikenteen tulemisen osalta tavoitteeksi on ase-
tettu puolet enimmaisvahennyksesta. Tama edellyttaa siis merkittavia toi-
menpiteita sijaintiperusteisten vahennysten lisaksi. Todelliset vahennykset
maaritetdan tarkempien selvitysten ja suunnitelmien perusteella kohde-
kohtaisesti.

Taulukko 6. Tavoitteellinen vihennys ja sité vastaava autopaikkanormi Yli-
opistonrannan asemakaava-alueella.

Tavoit-
teellista
véhen-
nysta
vastaava
normi

lap /

Véhennysperusteet |
Yhteiskaytto- Sijainti:
autot, kilpailu-
joukko- kykyinen
liikenteen joukko-

Tavoit-
teellinen
vihennys

Kévely- ja

Pohjaluku = Pysdksinnin pyoriily-
toteutustapa’| olosuhteiden

edistaminen *

Sijainti:
kévely-
etdisyys

palveluihin ®

tukeminen® liikenne *

lap /

Opiskelija-asuminen 5% 25% 5% 85,0 %
piskel 180 k-m2 0% 1200 k-m2
. lap / lap /
7,5% 5% 25%
Asuminen 90 k-m2 g & 300% | 130 km2
Yliopisto/opetustoiminnot Lap / 7,5% 7.5% 25% 37,5% 1ap /
P! P 150 k-m2 ' ' ’ " 240 k-m2
— lap / lap /
15% 5% 25%
Toimitilat 70 k-m2 * Bl 120 k-m2

Seuraavassa on laskettu Yliopistonrannan asemakaava-alueen kahden eri
maankayttévaihtoehdon pysakdintipaikkatarve pohjaluvulla, sijaintiperus-
teisella vahennyksella, tavoitteellisella vahennykselld sekd enimmaisva-
hennykselld. Maankayttévaihtoehdon 1 laskentatulos on esitetty taulu-
kossa 7 ja maankayttovaihtoehdon 2 taulukossa 8. Taulukoissa on esitetty
myds pyordpaikkanormin mukainen pyodrdpaikkatarve Yliopistonrannan
asemakaava-alueella toiminnoittain.



Taulukko 7. Maankdyttévaihtoehdon 1 pysdkéintipaikkatarve pohjaluvulla
sekd sijaintiperusteisella, tavoitteellisella ja enimmdisvidhennykselld.

Savilahti

Yliopistonrannan asemakaava-alue

Autopaikkamaara

Opiskelijaasumisen maara 18 500 k-m2, liiketila 2 000 k-m2

Paikkamaara

Véhennysperusteet
Paikkamaara
sijainti- Tavoite-

Paikkam&ara

Pyorapaikka-
maara

59
40
99

k-m2 ) . . ~_ enimmaisvihe
pohjaluvulla  perusteisella  paikkamaara .
Canthia&Medistudia vihennyksella nnykselld
Yliopisto, nykyinen 37484 250 200
Yliopisto, uusi 10000 67 53
Yritysyhteistyd, uusi 15000 214 171
Yhteensd 62484 531 425
Snellmania k-m2
Yliopisto, nykyinen 30808 205 164
Yliopisto, uusi 11000 73 59
Yritysyhteistyo, uusi 4000 57 46
Yhteensa 45808 336 269
Asuminen k-m2
Asuminen, uusi 16000 178 151 124 89 LXE]
Yhteensd 16000 178 151 124 89 533
Toimitilat, Tietoteknia k-m2
Tietoteknia, nykyinen 9378 134 107
Toimitilat, uusi 29000 414 331
Yhteensd 38378 548 439
Opiskelija-asuminen k-m2
Opiskelija-asuminen, uusi 18500 103 51 15 10 740
Liiketilat, Studentia
Studentia, nykyinen 2970 74 normina kéytetty 1 ap / 40 k-m2
Liiketilat, uusi 2000 29 normina kaytetty 1 ap / 70 k-m2
Yhteensa 103
PAIKKAMAARATARVE YHTEENSA
1798 1437 1053 809

YLIOPISTONRANNAN ALUEELLA

6985
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Taulukko 8. Maankdyttévaihtoehdon 2 pysdkéintipaikkatarve pohjaluvulla
sekd sijaintiperusteisella, tavoitteellisella ja enimmdisvidhennykselld.

Savilahti
Yliopistonrannan asemakaava-alue
Autopaikkamaddra
Opiskelija-asumisen maard 21000 k-m2, liiketila 2500 k-m2
Vihennysperusteet
Paikkamaard

Paikkamaara

Paikkamaara sijainti- Tavoite- ) e Pyérapaikka-
k-m2 ) ) : . . enimméisvahe -

pohjaluvulla  perusteisella  paikkam3ira . masrs

Canthia&Medistudia vihennyksell nnykselld

Yliopisto, nykyinen 37484 250 200

Yliopisto, uusi 10000 67 53

Yritysyhteistyd, uusi 15000 214 171

Yhteensa 62484 531 425

Snellmania k-m2

Yliopisto, nykyinen 30808 205 164

Yliopisto, uusi 11000 73 59

Yritysyhteistyo, uusi 4000 57 46

Yhteensd 45808 336 269

Asuminen k-m2

Asuminen, uusi 16000 178 151 124 89 533

Yhteensd 16000 178 151 124 89 EEE]

Toimitilat, Tietoteknia k-m2

Tietoteknia, nykyinen 9378 134 107

Toimitilat, uusi 29000 414 331

Yhteensa 38378 548 439

Opiskelija-asuminen k-m2

Opiskelija-asuminen, uusi 21000 117 58 18 12 840
Yhteensd 117 58 18 12 840
Liiketilat, Studentia

Studentia, nykyinen 2970 74 normina kéytetty 1 ap / 40 k-m2 (nykyinen nor| 59
Liiketilat, uusi 2500 36 normina kaytetty 1 ap / 70 k-m2 50
Yhteensa 110 Maantaso 109

PAIKKAMAARATARVE YHTEENSA
YLIOPISTONRANNAN ALUEELLA

1819 1451 1062 817 7095




5.2 Pysakdintiratkaisut

Yliopistonrannan asemakaava-alueen maankayttdvaihtoehdot on esitetty

kuvissa 36 ja 37.
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Kuva 36. Yliopistonrannan asemakaava-alueen maankdyttévaihtoehto 1.
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Yiiopisto ja yritysyhteistyd

Kuva 37. Yliopistonrannan asemakaava-alueen maankdyttévaihtoehto 2.

Maantaso, liiketilat

-l Maantaso, liiketilat

Yliopistonrannan asemakaava-alueen pysakdinnin on alustavasti suunni-
teltu sijoittuvan seuraavasti:

- Canthia ja Medistudia

Seka nykyisen ettd uuden maankayton pysakointi sijoittuu pysa-
kointilaitokseen (kuvassa pysakointilaitos 1). 5-tasoisen pysakaointi-
laitoksen kapasiteetti on noin 400 autopaikkaa. Lisaksi pysakointia
on mahdollista laajentaa kansirakenteella rakennuksen sisdpihan
alle. Pysakointilaitos palvelee yliopiston ja yritysyhteistyotilojen
tarpeita eikd maankaytto tue pysakoinnin vuorottaiskayttoa. Pysa-
kointilaitoksen kapasiteetti ei aivan riita sijaintiperusteista vahen-
nysta vastaavalle paikkatarpeelle.

- Tietoteknia, uudet toimitilat

Seka nykyisen Tietoteknian ettd uusien toimitilojen pysakointi si-
joittuu paaosin pysakointilaitokseen (kuvassa pysadkointilaitos 2). 5-
tasoisen pysakadintilaitoksen kapasiteetti on noin 430 autopaikkaa.
Lisdksi alueelle jaa noin 170 nykyista maantasopaikkaa. Pysakointi-
laitos palvelee Tietoteknian ja uusien toimitilojen tyontekijdiden ja
vierailijoiden tarpeita. Lisaksi pysdkointilaitokseen on mahdollista
sijoittaa Savilahdentien pohjoispuolella sijaitsevien opiskelija-
asuntojen ja Snellmanian pysadkdinti. Pysakointipaikkojen vuorot-
taiskdyttomahdollisuudet ovat vahaiset. Toisaalta pysakointilaitos
voisi palvella my6s Studentian tapahtumien aikaisia tarpeita. 5-ker-
roksisena pysdkdintilaitoksen kapasiteetti riittaa sijaintiperusteista
vahennystd vastaavalle paikkamaaralle.

- Opiskelija-asuminen, liiketilat, Studentia
Liiketilojen pysakadinti sijoittuu maantasopaikoille liiketilojen lahei-
syyteen ja paikat on tarkoitettu lyhytaikaiseen asiointipysakdintiin.
Opiskelija-asumisesta kaavaillaan vahaautoista, ja vahaiset auto-
paikat (vieraspaikat ja yhteiskdyttoautopaikat) voidaan sijoittaa



tontille opiskelija-asumisen ja Snellmanian valisille maantasopai-
koille. Mikali opiskelija-asumisen osalta paadytaan toisenlaiseen
ratkaisuun, autopaikat kannattaisi sijoittaa pysakdintilaitokseen
Savilahdentien eteldpuolelle (kuvassa pysakéintilaitos 2).

- Snellmania

Seka nykyisen ettd uuden maankayton pysakointi sijoittuu useaan
paikkaan: osin uuden rakennusmassan alle (kuvassa pysakointikel-
lari), maantasopaikoille tai pysakodintilaitokseen Snellmania poh-
joispuolelle (kuvassa pysakointilaitos 3) sekd Snellmanian ja opis-
kelija-asumisen valiin sijoittuville maantasopaikoille, jotka palvele-
vat lyhytta asiointia. Pysakointikellarin ja pohjoispuolen maanta-
sopaikkojen kapasiteetti on noin 250 autopaikkaa. Pysdkointilai-
toksen kapasiteetti ei aivan riita sijaintiperusteista vahennysta vas-
taavalle paikkatarpeelle. Pysdkdintipaikat palvelevat yliopiston ja
yritysyhteistyotilojen tarpeita. Pysdkointikellari ja maantasopaikat
olisi mahdollista keskittdd maantasopaikkojen tilalle sijoitettuun
pysakointilaitokseen (kuvassa pysakointilaitos 3). Snellmanian poh-
joispuolen maantasopaikoilla / pysakdintilaitoksessa on selked
vuorottaiskdyttopotentiaali Snellmanian pohjoispuolelle rakentu-
van asumisen kanssa.

- Uusi asuminen
Uuden asumisen pysakainti voi sijoittua joko erilleen muusta pysa-
koéinnista tai vuorottaiskayttoisesti maantasopaikoille tai pysakoin-
tilaitokseen Snellmanian pysakoéinnin kanssa.

Parhaimmat edellytykset pysdkointipaikkojen vuorottaiskaytdlle muodos-
tuu Snellmanian ja uuden asumisen yhteyteen. Muualla asemakaava-alu-
eella vuorottaiskayttomahdollisuudet ovat vahaiset lukuun ottamatta Stu-
dentian mahdollista tapahtuma-aikaista pysakoéintia. Myos lyhytaikaisen
asiointipysakodinnin mahdollisuudet ovat varsin vahaiset toimitilojen ja yli-
opiston vieraspysakointid lukuun ottamatta. Koordinoidusta pysakdinnista
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olisi Yliopistonrannan asemakaava-alueella hyétya mm. digitaalisen pysa-
koéintipalveluiden nakdkulmasta.



6 Varikon alueen alustavia pysakdintiratkaisu-
tarkasteluja

6.1 Pysakdintinormi

Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alue sijoittuu hieman etdammalle
keskustasta kuin Yliopistonrannan asemakaava-alue. Alue sijoittuu Savilah-
dentien pohjoispuolelle ja uuden katuyhteyden ymparille. Alueen eteldiset
osat sijaitsevat intensiivisellda joukkoliikennevybhykkeelld (tavoitteellinen
palvelutasoluokka I) ja pohjoiset osat tulevaisuudessa hyvan joukkoliiken-
netarjonnan alueella (tavoitteellinen palvelutasoluokka Il). Sijaintiperustei-
nen vahennys muodostuu erilaiseksi alueen etela- ja pohjoisosissa. Alueen
maankadyton toteuttajalla on mahdollista valita ratkaisuja, jotka vahentavat
autopaikkatarvetta edelleen. Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueen
maankayttdésuunnitelmaa on tarkasteltu pienemmissd kokonaisuuksissa,
jotka on esitetty kuvassa 38.

Kuva 38. Vanhan Varikon itéiosan asemakaava-alueen tarkastelukokonai-
suudet.

Taulukossa 9 on esitetty Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueella
mahdolliset vdhennysten vaihteluvalit.

Taulukko 9. Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueen joustava auto-
paikkanormi véihennysperusteineen.

Vahennysperusteet
Kévely- ja Vht:::::‘to- ::Ija:r‘: Sijainti: Enimmiis-
Pohjaluku | Pys&kdinnin pyoréily- ioukkt;- kykl:;inen kavely- véhennys
1 . N
toteutustapa t:lt'=S|.'|.ht'e|den2 liikenteen joukko- etalsy.'v.s . yhteensa
edistdminen tukeminen 2 liikenne * palveluihin
Oplsl:ellja-asumlnen lap / e e s 90,0 %
(eteld, alue 3) 180 k-m2
Opiskelija-asuminen lap / T TEes G 65.0%
(pohjoi alue 1) 180 k-m2
Asuminen (eteld, alue 3) tap / 0-20% 0-10% 0-5% 50,0 %
’ 90 k-m2 ”
. . lap /
Asuminen (pohjoinen, alue 1) ol 0-20% 0-10% 0-5% 42,5%
Yliopisto/opetustoiminnot Lap / 0-20% 0-15% 0-5% 60,0 %
P P 150 k-m2 ’
P la
Toimitilat - k'-) ";IZ 0-20 % 0-10 % 0-5% 55,0 %

Taulukossa 10 on puolestaan esitetty tavoitteellinen vahennys Vanhan Va-
rikon itdosan asemakaava-alueella. Tavoitteellinen vahennys on maaritetty
vastaavasti kuin Yliopistonrannan asemakaava-alueen osalta, mutta kaytet-
tdvissa olevat suunnitelmat ovat olleet karkeampia (Varikon alueen yleis-
suunnitelman tarkistus). Todelliset vahennykset maaritetdan tarkempien
selvitysten ja suunnitelmien perusteella kohdekohtaisesti. Laskelma on kar-
kea arvio pysakointipaikkatarpeesta.



Taulukko 10. Tavoitteellinen vdhennys ja sitd vastaava autopaikkanormi
Vanhan Varikon itéosan asemakaava-alueella.

Véhennysperusteet Tavoit-
Yhteiskaytts-  Siinti: .
Kively- ja eiskdyttd. ‘I]lll’.| i Sijainti: Tavoit- teuelllsta
. e s . autot, kilpailu- . . vahen-
Pohjaluku =~ Pysdkdinnin pyé&raily- joukko- kykyinen kavely- teellinen nysts
* | olosuhteid: téi dh
toteutustapa” | olosuhtei en2 liikenteen joukko- etaisyys s vahennys| o staava
edistiminen . N - a palveluihin n
liikenne normi
Opiskelija-asuminen 1ap / lap /
5% 25% 5% 85,0%
(eteld, alue 3) 180 k-m2 4 1200 k-m2
Opiskelija-asuminen 1 1
piskel] ap / 5% 25% 5% 60,0 % ap /
(pohj , alue 1) 180 k-m2 450 k-m2
Asuminen (etel3, alue 3) 1ap / 7,5% 5% 2,5% 300% | 1%/
suminen (etela, alue et 2 X S
Asuminen (pohjoinen, alue 1) Re 1 7.5% 5% 25% 22,5% 1ap /
ponl g 90 k-m2 i " 115 k-m2
Yliopisto/opetustoiminnot Lap / 7,5% 7,5% 2,5% 37,5% 1ap /
P P 150 k-m2 ! "’ ’ 240 k-m2
N lap / lap /
T tilat 15% 5% 2,5% 42,5%
oimitia 70 k-m2 ’ 120 kem2

Taulukossa 11 on esitetty Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueen py-
sakointipaikkatarve pohjaluvulla, sijaintiperusteisella vahennykselld, ta-
voitteellisella vahennykselld sekd enimmaisvdahennyksellad laskettuna. Tau-
lukossa on esitetty myds pyorapaikkanormin mukainen pyoérapaikkatarve
seka Varikon alueen yleissuunnitelman tarkistuksen mukainen autopaikka-
madra alueittain.
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Taulukko 11. Vanhan Varikon ijtdosan pysékéintipaikkatarve pohjaluvulla
sekd sijaintiperusteisella, tavoitteellisella ja enimmdisvidhennykselld.

Savilahti
Vanhan Varinkon itdosa
Autopaikkamaira
Véhennysperusteet

Paikkam3aara . o
Paikkam&ara

Tavoite-

Paikkamaara sijainti- Py&rapaikka-

k-m2 ) ) ) s ENiMMaisvihe -
pohjaluvulla  perusteisella  paikkama&ra N masra
N . nnyksella
Alue 1 vihennyksella
Asuminen 79350 882 816
Liiketila/kauppa 2100 35 normina kaytetty 1 ap / 60 k-m2
Yhteensd 81450 917 851
Alue 2 k-m2
Asuminen 4500 50 46
Julkiset palvelut 1050 13 normina kiytetty 1 ap / 80 k-m2
Yhteensd 5550 63 59

Yleissuunnitelman tarkistus alueet 1 ja 2 yhteensa 877 ap

Alue 3 k-m2

Asuminen, lansi 29600 329 280
Asuminen, itd 13125 146 124
Yhteensa 42725 475 404

Yleissuunnitelman tarkistus alue 3 yhteensd 410 ap / 333 ap

Alue 4 k-m2
Toimitilat 31450 449 359 258 202 629
Yhteensa 31450 449 359 258 202 629

Yleissuunnitelman tarkistus alue 4 yhteens3 450 ap

Alue 6 k-m2
Oppilaitos 32800 219 175 137 87 1640
Oppilaitos 10700 71 57 45 29 535
Yhteensa 290 232 181 116 2175
Yleissuunnitelman tarkistus alue 6 yhteensd 500 ap
Alue 5 k-m2
Toimitilat 27900 399 319 229 179 558
Yhteensa 27900 399 319 229 179 558
Yleissuunnitelman tarkistus alue 5 yhteens3 400 ap
PAIKKAMAARATARVE YHTEENSA
2592 2224 1747 1319 7644

YLIOPISTONRANNAN ALUEELLA




6.2 Pysakdintiratkaisut

Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueen seka liikunta- ja tapahtuma-
keskuksen pysakointiratkaisuvaihtoehtojen tarkastelu on esitetty seuraa-
vassa:

- Alueet 1ja 2 (kuva 39)

Alueelle 1 on esitetty sijoittuvan asumista ja liiketiloja (kauppa).
Asumisen pysadkdinnin on esitetty sijoittuvan paasaantoisesti pysa-
koéintikansille. Lisaksi alueelle on esitetty yleista pysakointilaitosta
ja maantasopysakointia. Maaston muotojen johdosta ratkaisu on
perusteltu. Vaihtoehtoisesti osa pysadkdintipaikoista voidaan to-
teuttaa keskitetysti pysdkointilaitokseen. Laajamittainen vuorot-
taiskdyttopotentiaali on vahainen, koska maankayttdé on hyvin
asuntopainotteista. Alueelle 2 sijoittuu julkisia palveluita.
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Kuva 39. Vanha Varikko, tarkastelualueet 1 ja 2 (Kuopion kaupunki,
2017d).
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Alue 3 (kuva 40)

Alueelle sijoittuu yksinomaan asumista. Pysdkointiratkaisujen
osalta alueen lansi- ja itdpuoli eroavat toisistaan. Lansipuolella py-
sakointi on esitetty toteutettavan padsaantoisesti pysakointikan-
sille seka pienessa maarin maantasoon. Sen sijaan itdpuolen pysa-
kointi voidaan kokonaisuudessaan sijoittaa ko. alueelle kaavailtuun
pysakointilaitokseen eika erillisille pysakointikansille tai maanta-
soon. Pysakaointilaitokseen sijoittuu myods oppilaitosten (alue 6) ja
kallioluolaston liikunta- ja tapahtumakeskuksen pysakointi. Pysa-
kointilaitoksen koko voisi olla 350-500 autopaikkaa. Pysakointilai-
tos ei kuitenkaan yksin riittdne tapahtuma-aikaisen pysdkdinnin
tarpeisiin. Pysdkointilaitoksessa on siten hyvat edellytykset vuorot-
taispysakoinnille asumisen, oppilaitosten ja tapahtumakeskuksen
kesken. Pysdkdintilaitos kannattaa liittda koordinoituun pysakoin-
tiin, mika mahdollistaa laitoksen tehokkaan kayton.

Kuva 40. Vanhan Varikko, tarkastelualue 3 (Kuopion kaupunki,
2017d).



Alue 4 (kuva 41)

Alueelle sijoittuu vain toimitiloja. Pysdakdinnin on kaavailtu sijoittu-
van kahteen tyopaikka-alueen pysakointilaitokseen ja ainakin osin
toimitilarakennusten alle. Alueen tarvitsema pysdkdintipaikka-
maard on mahdollista toteuttaa vaihtoehtoisesti erilliseen pysa-
kointilaitokseen, jonka koko voisi olla noin 300—400 autopaikkaa.
Pysakoinnin vuorottaiskayttomahdollisuudet ovat vahaiset alueen
yksipuolisen maankayton takia. Vuorottaiskayttopotentiaalia olisi
kuitenkin asumisen kanssa. Lisaksi pysakdintilaitos voisi palvella lii-
kunta- ja tapahtumakeskuksen iltakdyton aikaista ja tapahtumien
aikaista pysakaointia alueen 3 pysakaointilaitoksen rinnalla (ks. kuva
42). Alueelta on suora yhteys tapahtumakeskukseen. Jos vuorot-
taiskdytto toteutuu, pysdkointilaitos kannattaa liittda osaksi koor-
dinoitua pysakaointia.

N
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Kuva 41. Vanhan Varikko, tarkastelualue 4 (Kuopion kaupunki,
2017d).

61

Kuva 42. Vanhan Varikon alueelle sijoittuvan tapahtumakeskuksen
pysdkaéinti ja kulkuyhteydet (Kuopion kaupunki, 2017e).

Alue 5 (kuva 43)

Alueelle sijoittuu vain toimitiloja ja pysdkodintiratkaisuksi on esi-
tetty ainakin osin rakennusten alle sijoittuvaa tyépaikka-alueen py-
sakointilaitosta. Vaihtoehtoisesti pysakointi voisi sijoittua erilliseen
pysakaointilaitokseen, jonka koko voisi olla noin 300 autopaikkaa.
Pysakoinnin vuorottaiskayttomahdollisuudet ovat vahaiset alueen
yksipuolisen maankayton takia. Alue rajautuu Microkadun Tech-
nopolikseen, jonka kanssa yhteiskdyttoinen pysakointiratkaisu



voisi palvella ainakin osaa toimitiloista. My0s alueen 5 pysakointi-
laitos voisi palvella tapahtumakeskuksen pysakdintitarpeita, mutta
sijaitsee hieman kauempana keskuksesta kuin alue 4. Alueiden 4 ja
5 toimitilat toteutuvat todenndkoisesti vaiheittain ja toteuttajalla
voi olla suuri houkutus toteuttaa pysakointipaikat kiinteistokohtai-
sesti keskitettyjen ratkaisujen sijaan. Koordinoituun pysakdintiin
liittyminen voisi selkeyttda seka valiaikaisen etta lopullisen pysa-
kéinnin toteuttamista.

0\{},’1 V]
3 ek

&
%
[

Kuva 43. Vanha Varikko, tarkastelualue 5 (Kuopion kaupunki,
2017d).

Alue 6

Alueelle sijoittuu ammattikorkeakoulun sekd ammatti- ja aikuis-
opiston opetustilat, joiden pysakdinti sijoittuu alueen 3 pysakointi-
laitokseen vuorottaiskdayttdoon asumisen ja liikkunta- ja tapahtuma-
keskuksen kanssa. On huomioitava, ettd alueen 3 pysakaointilaitok-
seen kannattaa sijoittaa vain tyontekijoiden ja opiskelijoiden pysa-

kointipaikat. Oppilaitosten lyhytaikainen asiointi- ja vieras-
pysakadinti tulee sijoittaa oppilaitosten laheisyyteen, silla satunnai-
sesti kohteessa vieraileva on hankalaa opastaa pysakointilaitok-
seen ja sieltd oppilaitokseen ajoreitin ja osoitteen ollessa eri kuin
oppilaitoksen. Oppilaiden kaytt66n voidaan osoittaa etdapysdkoin-
tipaikkoja Neulamden paalta liikunta- ja tapahtumakeskuksen
kanssa vuorottaiskdyttoon, mikali sinne toteutuu keskuksen pysa-
kointipaikkoja. Paikkojen kayton tulee olla luvanvaraista ja maksul-
lista. Pysdkointipaikat voidaan hinnoitella edullisemmiksi maanta-
sototeutuksen ja pidemman etdisyyden takia verrattuna pysakoin-
tilaitospaikkoihin.

Kallioluolaston liikunta- ja tapahtumakeskus

Kallioluolastoon sijoittuu monitoimiliikuntahallin (2 500 katsomo-
paikkaa) lisdksi ryhmaliikuntatiloja ja kuntosali seka kahvila ja ko-
koustiloja, yhteensd noin 6 200 m2. On arvioitu, ettd perusarkikay-
ton pysakointipaikkatarve on noin 60 autopaikkaa, joka voidaan to-
teuttaa pintapysakointind keskuksen valittomaan laheisyyteen
saattoliikenteen yhteyteen. Tapahtumien osalta autopaikkatar-
vetta on laskettu seuraavin oletuksin: 2 500 katsomopaikkaa, 60 %
saapuu autolla tapahtumaan ja henkil6auton kuormitus on 1,7.
Ndiden mukaan paikkatarve olisi noin 880 autopaikkaa. Noin puo-
let tasta tarpeesta on sijoitettavissa alueen 3 pysdkdintilaitokseen
vuorottaiskdytt6on oppilaitosten pysakointipaikkojen kanssa. Lo-
put paikoista voitaisiin sijoittaa alueen 4 pysakointilaitokseen vuo-
rottaiskayttoon toimistojen kanssa. Arkisin paivalla paikat ovat op-
pilaitosten tai toimistojen paivakaytossa, iltaisin ja viikonloppuisin
liilkunta- ja tapahtumakeskuksen kaytossa.

Liilkunta- ja tapahtumakeskuksen pysakdintipaikkanormi kannattaa
sitoa kerrosneliometrien sijaan katsomopaikkoihin, esimerkiksi 1
ap / 4 katsomopaikkaa. Maantasoon liikunta- ja tapahtumakeskuk-
sen edustalle on tilankaytollisista syista mahdollista toteuttaa noin



60 autopaikkaa palvelemaan lyhytaikaista paivittdista asiointi-
pysakaointia. Loput pysakdintipaikkatarpeesta tulee sijoittaa pysa-
kointilaitoksiin esimerkiksi edellad esitetylla tavalla. Jos pysakdinti-
paikat toteutetaan keskitettyyn, yhteiskdyttdiseen pysakaointilai-
tokseen, nimedamattdmina ja vuorottaiskayttoisina, pysakointipaik-
kamaarastd on mahdollista saada huomattava vahennys edellyt-
taen, etta pysakointilaitoksiin toteutuu liikunta- ja tapahtumakes-
kuksen kanssa vuorottaiskdayton mahdollistavaa pysakointia.

Pysakointipaikkojen vuorottaiskdyttopotentiaali

Nykyisellda maankayttosuunnitelmalla pysakointipaikkojen vuorottaiskayt-
topotentiaalia on tunnistettavissa alueelle 3 kaavaillussa pysakointilaitok-
sessa asumisen, oppilaitosten ja liikunta- ja tapahtumakeskuksen kesken
seka alueella 4 toimitilojen ja liikunta- ja tapahtumakeskuksen kesken. Ny-
kyisessd suunnitelmassa maankaytto ei ole pysdkdinnin vuorottaiskayton
kannalta riittavan sekoittunutta. Maankadyton sekoittuneisuuden lisaami-
sen jatkosuunnittelussa lisdisi myds pysakoinnin vuorottaiskayttépotenti-
aalia. Pysakoinnin sopimusasiakkuuksien (asukkaat, tyontekijat) lisaksi tar-
vitaan lyhytaikaista asiointi- ja vieraspysakointid, joka on pysakdintiyhtion
kannattavan liiketoiminnan kannalta tarkeaa.
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7 Pysdkdinnin hallintamallin kehittamisaja-
tuksia

7.1 Hallintamalli

Savilahdessa on voimakas tahtotila toteuttaa pysakointi keskitettyina rat-
kaisuina tonttikohtaisten ratkaisujen sijaan. Tallin tulee harkittavaksi kaksi
periaatteiltaan erilaista ratkaisumallia:

- Perinteinen malli, jolloin asunto- ja kiinteistoyhtict omistavat yh-
teisesti pysakadintilaitoksen. Pysdkdintilaitoksen paikat joko myy-
daan tai vuokrataan asunto- ja kiinteistoyhtion asukkaille ja yrityk-
sille. Paikkojen operointi voidaan ulkoistaa esimerkiksi isdannaitsi-
joille tai kiinteistd- ja asunto-osakeyhtididen yhteisesti omista-
malle pysakointiyhtiolle. Talla mallilla on toteutettu Suomessa lu-
kuisia keskitettyja pysakointiratkaisuja. Usein kaupunki on ollut
osaomistajana pysakointiyhtiossa. Mallin heikkoutena voidaan pi-
taa sita, etta paikkojen tehokas kaytto ei aina ole toteutunut, koska
kiinteist0- ja asunto-osakeyhtidilla ei ole ollut tdhan riittavaa osaa-
mista ja/tai kiinnostusta. Tama on myos johtanut siihen, ettad kau-
pungissa on lukuisia erilaisia raataloityja pysakointiyhtiomalleja.

- Kaupungin omistama pysakdintiyhtio, jolloin Savilahden alueella
pysakointipaikkojen omistus ja operointi keskitetdaan mahdollisim-
man suurelta osin kaupungin omistamalle pysdkointiyhtiolle kuvan
44 mukaisesti. Tama malli on Suomessa yleistymassa ja on kdytossa
muun muassa Tampereella ja Jyvaskyldssa. Vantaalla mallin kayt-
toonottoa suunnitellaan.
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» Omistaa pysakdointiyhtion
» Maarittelee pysakointiyhtion tavoitteet
ja ohjaa toimintaa

Kaupunki

100 %

Pysakaointiyhtio

| 100%

+ Omistaa pysakaintipaikat

+ Vastaa liiketoiminnallisten tavoitteiden
tayttymisesta ja riskeista

+ Vastaa pysakointipaikkojen
operoinnista, huollosta ja
vuokrauksesta

* Mahdollinen alihankinta

» Ostavat pysakaintipalveluita

Pysakainnin kayttajat « Kayttavat pysakdintipaikkoja

L + Ovat pysakointiyhtion omistuksessa
Pysakointipaikat

Kuva 44. Kaupungin omistaman pysékdéintiyhtién hallintomalli sekd toimi-
joiden vdliset suhteet, omistukset ja vastuut.

Pysakaointipaikkojen omistamiseen sisaltyy pddoman sitominen pysakainti-
paikkoihin ja pysdkointipaikkojen rakenteisiin liittyvista investoinneista
huolehtiminen. Pysdkointipaikkojen operointiin sisiltyy sovellettavien py-
sakointikdytantojen, kuten hinnoittelun, palvelutarjooman, paikkojen ni-
medmisen tai nimeamattomyyden seka sovellettavien vuorottaispysakdin-
tikdytantojen maarittely. Pysdkointipaikkojen operoija on lisdksi vastuussa
pysakdinnin asiakasrajapinnan toimivuudesta sisaltden pysdkdintipaikko-
jen kaytettavyydesta ja huollosta huolehtimisen, pysakdintipaikkojen vuok-
rauksen kayttdjille seka kdyttomaksujen kerdamisen.

Seuraavassa on kasitelty tarkemmin kaupungin omistaman pysakoéintiyh-
tioén luomaa arvoa, liiketoimintamallia seka paikkojen rakentamiseen liitty-
vid haasteita. Lopuksi on esitetty kannattavuuslaskelma, jossa erimerkki-
kohteena on pysakaointilaitos Yliopistonrannan asemakaava-alueella Savi-
lahdessa.



7.2 Kaupungin omistaman pysakéintiyhtién luoma arvo

Pysakoinnin arvoketjun eri osapuolilla on erilaisia tavoitteita pysakéinnin
suhteen. Kaupunki tavoittelee tyypillisesti viihtyisaa ja tehokasta kaupunki-
rakennetta, laajoja synergioita sekd toimivaa kaupunki-infran kokonai-
suutta, kun taas pysakoéinnin kdyttajien tavoitteita ovat kohtuuhintaiset,
helposti saavutettavat pysdkointipalvelut. Rakennuttajat pyrkivat usein
maksimoimaan tontin rakennusoikeuden. Jotkin tavoitteet voivat olla kes-
kenaan ristiriidassa keskendan: esimerkiksi oman, nimetyn pysakointipai-
kan pitdminen voi olla monen pysakoinnin kayttdjan tavoite. Tdma puoles-
taan eliminoi muiden osapuolien tavoitteita.

Kun pysdkodintipaikat omistaa ja operoi kaupungin omistama pysakaointiyh-
tio kiinteistéosakeyhtididen sijaan, on kaupungilla mahdollisuus méaaritella
pysakdinnin tavoitteet ja sovellettavat pysakointikdaytannot omien liiken-
teeseen ja kaupunkirakenteeseen liittyvien tavoitteidensa mukaisesti.

Kaupungin omistus voi edistdd myos muiden tahojen tavoitteiden taytty-
mistd, kuten kiinteistbnomistajien tavoitetta saada mahdollisuus jarjestaa
pysakointi myds muuten kuin tonttikohtaisesti. Kaupungin omistuksessa
olevalla pysakaointiyhtiolla on mahdollisuus hyodyntdad maankaytto- ja ra-
kennuslain mahdollistamaa vapaaksioston menettelyd, jolloin alkuinves-
tointikustannukset kerdtaan pysakointipaikkojen rakentamiseen velvoite-
tuilta kiinteistéosakeyhtioilta.

Kun alueellisen koordinaation ansiosta pysakointi jarjestetaan keskitetysti
ja pysakointiin liittyvd osaaminen ja maardysvalta sailytetdan kaupungin
hallinnassa, mahdollisuudet alueellisiin synergioihin sekd miellyttavaan ja
tehokkaaseen kaupunkirakenteeseen kasvavat.
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Kuopion kaupungille Pysé&koéinnin kéyttéjille

Helposti saavutettavat
pysakointipaikat

Paikka l6ytyy aina

Viihtyisd ja moderni kaupunkirakenne tarvittaessa

Pysakointiratkaisujen
kdyttoasteen
optimointi

Pysakointiratkaisut
edistavat
vahahiilisyytta

Kohtuuhintainen
pysakainti

Yhdistetyt pysakainti- ja
liilkkumispalvelut

Kustannus- ja resurssitehokkaat

S e Kéyttdjaystavallinen, yhteen kanavaan

ammattimaisesti keskitetty pysakainti alueella

Edistaa uusien pysdkdointi- ja lilkkumispalveluiden
markkinoille tuloa

Kiinteistéjen rakennuttajille ja omistajille Muille

Pysakointia ei tarvitse
jarjestaa
tonttikohtaisesti

Kustannukset
kohdistuvat kayttajille

Rakennusoikeuden
maksimointi tontilla

Kuva 45. Kaupungin pysdkéintiyhtién luoma arvo ja mahdollistamat tavoit-
teet eri osapuolille.



7.3 Kaupungin omistaman pysakadintiyhtion liiketoiminta-
malli

Keskittaminen, koordinointi ja vuorottaiskaytto

Tavoitteena on perinteistd pysdkdinnin organisointitapaa kannattavampi
lilketoiminta kayttajalle edullisemmin hinnoin. Perinteisesti pysakointi on
organisoitu yksittaisten asunto- tai kiinteistdosakeyhtididen toimesta siten,
ettd jokaiselle kayttdjalle tai kayttajaryhmalle tarjotaan omat nimetyt pai-
kat, jolloin paikan kustannukseen osallistuu vain yksi maksaja. Jos samalla
ldahelta 16ytyy ilmaisia tai hyvin edullisia, aikarajoittamattomia vaihtoehtoi-
sia paikkoja, ei paikan hankkiminen ole houkuttelevaa ja liiketoiminta jaa
kannattamattomaksi.

Kaupungin omistama pysakaointiyhtio pyrkii kannattavaan liiketoimintaan
optimoimalla pysakointipaikkojen kayttdasteen mahdollistamalla seka ly-
hytaikaisen etta sopimuspysakéinnin pysakointilaitoksissa sen sijaan, etta
tarjoaisi nimettyja paikkoja yksittaisille kayttdjille mahdollisimman korkein
hinnoin. Kaupungin omistaman pysakdintiyhtion mahdollistamat tavoitteet
saavutetaan keskittdmalla pysakointipaikkojen operointi riittdvan laajalla
alueella siten, ettda pysakointiyhtido vuokraa pysakdintipaikkoja kayttajille
soveltaen hyviaksi todettuja pysakdintikdytantoja (vuorottaispysakainti, ni-
medmattomat paikat, pysakodinnin maksullisuuden ja aikarajoitusten yhte-
naistaminen koko alueella).

Pysakointilaitokset kannattaa sijoittaa mahdollisuuksien mukaan usean
kayttajakunnan liittymadkohtiin eli asuin-, liike- ja toimistorakennusten raja-
pintoihin siten, ettd mahdollisuudet vuorottaispysakointiin maksimoituvat.
Vuonna 2015 julkaistussa diplomitydssa ”Pysakointipaikkojen vuorottais-
kdyton hyodyt Espoossa ja Helsingissa” paadyttiin tulokseen, ettad asukas-
pysakoinnin ja tydpaikkapysakoinnin vuorottaiskaytté tuo parhaimmillaan
20-25 % saaston paikkamaarissa. Suurin hyodty saavutetaan, kun asukas-
paikkojen ja toimistopaikkojen suhde on 70/30. On syyta huomioida, etta
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pelkastdan autopaikkojen nimeamattomyys vahentda autopaikojen tar-
vetta. Vuonna 2011 laaditussa diplomitydssa ”Asukaspysakoéinnin tarve ja
pysakointinormien madrittaminen” paadyttiin tulokseen, ettd jos asuk-
kaille ei myyda nimettyja paikkoja vaan ainoastaan kayttdoikeus paikkoihin,
saadaan autopaikkoja vahennettyd 10-20 %. Vahennyksen maaraan vaikut-
taa pysakointilaitosten koko. Mitad suurempi pysakaointilaitos, sitd varmem-
min voidaan autopaikkojen maaraa vahentaa.

KAUPUNGIN OMISTAMA JA YKSITTAISET
OHJAAMA PYSAKOINTIYHTIO PYSAKOINTIYHTIOT

. PP Yksittaiselle kayttajaryhmalle
Vuorottaispys&kdinti kohdistettu pysakainti

Nimeamattdomat paikat Nimetyt paikat

Maksullinen tai rajoitettu pysakointi
koko alueella

Lahelta loytyy ilmaisiatai hyvin
edullisia pysakéintivaihtoehtoja

Pysakointipaikkojen kayttbasteen

optimointi Voiton tavoittelu korkeilla hinnoilla

Kannattamaton, kayttdasteen

Kannattava, kayttoastetta optimoiva optimaintiin kykenemzton
pyséakaintiliiketoiminta

pysakaintiliiketoiminta

Kuva 46. Kaupungin omistama pysdkéintiyhtié optimoi pysdkéintitoimin-
nan.



Hinnoittelu

Pysakointiyhtion hinnoittelun ldhtokohtana on omakustannusperiaate,
jonka kautta tavoitellaan seka lyhytaikaiset operatiiviset kustannukset etta
tulevat pitkan aikavalin investointikustannukset kattavaa liiketoimintaa.

Pysakointiyhtion liiketoiminnan hinnoittelussa suositeltava kaytanté on
tarjota alue- ja laitoskohtaisia sopimuspysdkointioikeuksia kauden pituu-
den mukaan hinnoiteltuina. Lyhytaikaisen pysdkdinnin kysynta on hinnan
suhteen joustamattomampaa kuin pitkdaikaisen sopimuspysakoéinnin, jo-
ten lyhytaikaisessa pysakoinnissa voidaan vaatia korkeampaa hintaa. Lyhyt-
aikainen pysakdinti tarjoaa talldin korkeampaa kannattavuutta, kun taas
pitkdaikainen sopimuspysdkdinti mahdollistaa tasaisen, ennustettavan kas-
savirran.

Lyhytaikaisen pysakoinnin hyédyntaminen tulonlahteena vahentaa pysa-
kéinnin subventointitarvetta, jolloin pysakoinnin kustannukset kohdistuvat
yha enemman pysakointipalvelujen todellisille kayttajille esimerkiksi talo-
yhtiovastikkeiden sijaan. Maksullisen lyhytaikaisen pysdkdinnin kysynnan
muodostumiseksi pysakdintiyhtioé varmistaa, ettei alueella ole tarjolla laa-
jalti ilmaisia vaihtoehtoisia pysakdintipaikkoja. Lyhytaikainen pysakdinti on
jarjestettava siten, ettd asukkaiden ja toimistojen sopimuspysakoinnit eivat
kdrsi. Apukeinoja lyhytaikaisen pysakdinnin kysynnan ohjaamiseen ovat
dlykas, dynaaminen hinnoittelu sekd muiden kuin sopimuspysakéijien paa-
syn rajoittaminen pysakointilaitoksiin, kun kdyttdaste nousee yli asetetun
rajan.
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Tarjotaan seka lyhyt- etta
pitkaaikaista pysakointia, mutta
optimoidaan kannattavuutta
lyhytaikaisella pysakéinnilla

Tarjotaan laitos- tai
aluekohtaisia
sopimuspysakointioikeuksia
nimeamattomille paikoille
kauden pituuden mukaan
hinnoiteltuna

Hinnoitteluunvoi vaikuttaa
myos paikkojen laatutaso ja
sijainti

Kohdistetaan
kayttokustannukset
pysakoinnin kayttajille, jolloin
pysakointiyhtiota ei tarvitse
subventoida

Saavutetaan kannattava
markkinaehtoinen hintataso
minimoimallailmaiset
pysakointimahdollisuudet
alueella

Varmistetaan, ettd asukkaiden
ja toimistojen
sopimuspysakainti ei karsi
lyhytaikaisten pysakaijienvuoksi

Alykas hinnoittelu rajoittaa
lyhytaikaista pysakointia kun
kayttoaste nousee liikaa

Pysakdintiyhtio vastaa koordinoitusti alueen
pysakdinnin hinnoittelusta.

Kuva 47. Optimitilanteessa pysdkdintiyhtié saa tasaista kassavirtaa pitkd-
aikaisesta sopimuspysdkdinnistd ja kannattavuutta lyhytaikaisesta pysd-

kéinnistd.




7.4 Pysakointipaikkojen vapaaksiosto ja rakennuttaminen

Kaupungin omistaman pysakointiyhtion on mahdollista saada pysakointi-
paikat omistukseensa ilman kaupungin suorittamia alkuinvestointeja tar-
joamalla alueen kiinteist6- ja asunto-osakeyhtidille pysdkoéintipaikkojen va-
paaksiosto-oikeutta. Tall6in asunto- tai kiinteistéosakeyhtio ostaa itsensa
vapaaksi pysakoinnin jarjestamisen velvoitteesta maksamalla pysakdinti-
paikkojen rakentamiskustannukset. Kiinteistéosakeyhtiot eivat kuitenkaan
saa suoraa oikeutusta tiettyihin pysakointipaikkoihin, vaan asukkaiden ja
tyontekijoiden on solmittava sopimukset pysakdintiyhtion kanssa muiden
pysakoinnin kayttdjien tavoin ja maksettava pysakdintipaikoista sopimuk-
sen mukaisesti. Jos kiinteistdosakeyhtiot haluavat valttamatta rakentaa
osan paikoista tonteilleen, vapaaksiostolla voidaan kattaa my6s vain osa
velvoitepaikoista. Kannustimena pysakointipaikkojen rakennuttamiseen
vapaaksioston kautta taloyhtioille tarjotaan alennettua pysakointinormia
vapaaksioston osalta rakennutettaviin pysakointipaikkoihin.

Vapaaksioston menettely mahdollistaa, ettei pysakointilaitoksen tarvitse
olla valmis heti alueelle rakennetun yksittaisen asunto- tai kiinteistdosake-
yhtion valmistuessa. Pysakointi kannattaa mahdollisuuksien mukaan osoit-
taa véliaikaisesti rakentamattomille tonteille tai kadunvarteen.

Taloyhtididen vapaaksiostomaksut siirtyvat pysakointiyhtidlle sopimuk-
sessa madaritetylla ajanhetkelld siten, etta pysakointiyhtion ei lahtokohtai-
sesti tarvitse ottaa lainaa pysakointipaikkojen investointikustannusten kat-
tamiseen kuin korkeintaan hyvin lyhyeksi ajaksi. Pysakdintiyhtio tarvitsee
kuitenkin vahvan taseen operatiivisten toimintojen kattamiseen, silla pysa-
kointilaitoksen kdyttoaste ei toiminnan alkuvaiheessa valttamatta viela ylla
potentiaaliinsa. Operatiivisen tuloksen optimoimiseksi pysakointilaitos
kannattaakin rakentaa vasta, kun pysakoinnille osoittautuu riittavasti ky-
syntaa alueella (Iahialueen kiinteistoistd on tehty riittdva maara vapaak-
siostoja).
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Muissa kaupungeissa kaupungit ovat sijoittaneet pysakointilaitokset omis-
tamilleen tonteille ja kaupungit ovat maarittaneet huomattavasti edulli-
semmat vuokrahinnat pysdkodintitonteille kuin esimerkiksi asumiselle tai
toimistoille.

Vapaaksi ostetusta velvoitepaikasta kiinteistd- ja asunto-osakeyhtiot eivat
maksa hoitovastiketta tai muutakaan yllapitokorvausta, vaan ne sisaltyvat
kayttajilta perittaviin pysakointimaksuihin.

Asunto- tai
kiinteistéosakeyhtié ostaa
itsensd vapaaksi
pysakointipaikkojen
rakentamisen velvoitteesta

Asunto- tai kiinteistéosake-
yhtic sopii pysé@kaéintiyhtion
kanssa pysakaintipaikkojen
jarjestamisesta tontin
ulkopuolelle

Pysékointiyhtio rakentaa
pysakointipaikat kohtuulliselle
etaisyydelle pysakointilaitokseen,
Kun riittdva kysynta
pysakointipaikoille on olemassa

¥ Jos asunto- tai
kiinteistdosakeyhtiét haluavat
rakentaa paikkoja myds omille
tonteilleen, voi vapaaksiostoa

v Vapaaksiosto el tarkoita
suoraa oikeutusta tisttyyn
pysakointipaikkaan, vaan
oikeutta olla rakentamatta

v Pysakointimahdollisuutta ei
tarvitse jarjestaa ennen kuin
tarve vaatii, jolloin paikat
voidaan osoittaa véliaikaisesti

soveltaa ainoastaan osalle
pysakointipaikkoja — talléin
taloyhtion omille paikoille ei
tarjota alennettua
pysakointinormia

kyseinen paikka omalle tontille

¥ Raha liikkuu sopimuksessa
maaratylla ajanhetkella,
lahtékohtaisesti sopimuksen
allekirjoituksen yhteydessa

lahialueen rakentamattomalle
tontille tai katualueelle
Kaikkia paikkoja ei valttamatta
tarvitse rakentaa ollenkaan

Kaupungin omistuksessa oleva
pysékointiyhtié voi hybdyntdd
vapaaksiosto-ominaisuutta

Kuva 48. Vapaaksioston kautta pysdkointiyhtié voi optimoida pysékdinnin
alueellisena kokonaisuutena.



7.5 Pysakointilaitoksen kannattavuus (case: Yliopintoranta)

Taloudellisissa laskelmissa on mallinnettu Kuopion Savilahden Yliopiston-
rannan alueelle rakennettavan yhteiskadyttdisen pysakointilaitoksen kan-
nattavuutta neljassa taloudellisissa skenaarioissa (perusskenaario + kolme
herkkyystarkastelua). Pysakointilaitoksen rakentamiskustannukset ovat ol-
leet skenaarioissa samat. Laskelmissa on kdytetty seuraavia oletuksia:

- Laskelmissa ei ole huomioitu inflaatiota, silld laskelmissa olete-
taan, etta pysdkointiyhtid voi mukauttaa hintojaan ja siten tulojaan
tulevaisuudessa inflaation mukaisesti. Laskelmia tulee tarkastella
kuluvan vuoden 2017 hintatason mukaan.

- Laskelmissa ei ole huomioitu jo saavutetulle voitolle mahdollisessa
sijoitustilanteessa kertyvia korkotuottoja, silla korkotuotot riippu-
vat muun muassa korvausinvestointien toteutusajankohdasta. Las-
kelmissa on mallinnettu tilannetta, jossa korvausinvestointeja to-
teutetaan tasaisesti tulojen kertyessa tai tulot sijoitetaan inflaation
mukaisella korolla.

- Pysadkointiyhtion liiketoiminta on arvonlisaverollista liiketoimin-
taa. Pysakointipaikkojen vuokraushinnat sisaltavat arvonlisdveron.
Pysakointipaikkojen vapaaksiostoissa ei siirry arvonlisdaveroa.

Laskelmista on tehty erillinen muistio ”“Kuopion Savilahti — Yliopistonrannan
pysakointi, pysakointilaitoksen kannattavuus ja kassavirta, Valor Partners
Oy ja Trafix Oy, 1.9.2017".
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TERMINOLOGIA
Rakennusinvestointi = Pysakointilaitoksen rakentamiskustannus alkuvaiheessa
Korvausinvestointi = Pysakointilaitoksen peruskorjaus

Vapaaksiostomaksut = Vapaaksiostomenettelyssa kiinteistdosakeyhtion pysakointiyh-
tiolle maksamat korvaukset, joilla kiinteistoosakeyhtio ostaa itsensa vapaaksi sille
maarattyjen pysakointipaikkojen rakentamisen velvoitteesta. Velvoite pysakointipaik-
kojen rakentamisesta siirtyy pysakointiyhtidlle. Vapaaksiostomaksuilla katetaan pysa-
kointipaikkojen rakennusinvestointikustannukset

Sopimuspysakdinti = Pysakdinti sopimuksella, joka antaa sovitun mukaisen pysakdinti-
oikeuden pysakaointilaitokseen sovittuun (kuukausi)vuokraan. Sopimus on tyypillisesti
voimassa toistaiseksi

Lyhytaikainen pysakointi = Asioinnin yhteydessa tapahtuva lyhytaikainen pysakainti,
josta maksetaan pysakéinnin pituuden mukainen pysakdintimaksu. Tyypillisesti 1-2
euroa/h

Liiketulos = Yhtion tulos ennen veroja ja rahoituseria
Nettotulos = Yhtion tulos verojen ja rahoituserien jalkeen

Operatiiviset tulot = Pitkaaikaisen sopimuspysakdinnin kuukausivuokrat ja lyhytaikai-
sen pysakoinnin pysakoéintitulot

Operatiiviset kustannukset (kiinteat + muuttuvat) = Pysakointiliketoiminnan yllapidon
kustannukset. Kiinteat kustannukset ovat pysdkoéintipaikkojen myyntivolyymista riip-
pumattomia kustannuksia, ja muuttuvat kustannukset ovat volyymin mukaan vaihte-
levia kustannuksia. Kiinteisiin kustannuksiin kuuluvat muun muassa henkildstokulut,
toimitilakulut sisdltden maan vuokran, ajoneuvo- ja kalustokulut seka hallinto- ja
markkinointikulut. Muuttuviin kustannuksiin kuuluvat mm. pysakointilipukkeet



Pysakoéinnin ja pysdkointilaitoksen oletukset
Laskelmassa on kaytetty seuraavia oletuksia:

- Kuopion Savilahden Yliopistonrannan pysdkdintilaitos 2 rakenne-
taan ymparoivien asuintalojen, toimitilojen seka yliopiston ja mui-
den opetustoimintojen yhteiskayttoon

- Pysakointilaitos 2:n koko on 400 autopaikkaa
- Yhden autopaikan rakennuskustannus on 20 000 euroa

- Pysakointilaitos valmistuu siten, ettd ymparoivat rakennukset ovat
jo valmistuneet ja pysdkoinnille on kysyntda heti alusta lahtien

- Ympadrilla ei ole ilmaisia vaihtoehtoja pysakoinnille

Investointikustannukset ja vapaaksiostomaksut on eliminoitu operatiivi-
sissa kannattavuustarkasteluissa

Kassavirtaa tarkasteltaessa oletetaan, ettd keskendan yhta suuret vapaak-
siostomaksut ja pysdkointilaitoksen investointikustannukset suoritetaan
samalla ajanhetkelld. Pysakointiyhtion tuloslaskelmaa tarkastellessa olete-
taan, ettd vapaaksiostomaksut voidaan jakaa tuloina usealle vuodelle pois-
tojen tavoin, jolloin vapaaksiostomaksujen ja investointikustannusten net-
tovaikutus liiketulokseen (tulos ennen veroja) on 0 euroa.

HUOM: Pysdkointilaitosten tuloja ja menoja arvioitaessa on hyddynnetty
Jyvas-Parkilta saatuja kustannustietoja.
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Pysakointilaitos 2

Tuloihin vaikuttavat tekijat Yksikko
Kuukausivuokra, sopimuspysakainti (sis. alv 24 %) €/kk
Sopimuspysakainnin tayttoaste 1/ap

P pysakainnin vakiint ka kdyttddnoton jédlkeen kk
Keskimaardinen tuntihinta, lyhytaikainen pysakainti (sis. alv 24 %) €/h
Lyhytaikainen pysakdintivolyymi h/ap/kk
Lyhytaikaisen pysak@innin vakiintumisaika kayttdgnoton jalkeen kk
Menoihin vaikuttavat tekijat Yksikkd
Pysakdintilaitoksen koko ap
Kustannus per autopaikka (alv 0%) €/ap
Rakennusinvestointikustannukset (alv 0 %) €
Korvausinvestointeja®) varten vaadittava tuotto kuukaudessa €/kk

Muuttuvat kustannukset autop kohden kuukauds €fap/kk
Pysdkdinilaitoksen kiintedt kustannukset kuukaudessa® €/kk
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Kuva 489. Yliopistonrannan tuleva maankdytté ja pyséikéintiratkaisut.

Taulukko 12. Pysdkéintilaitoksen tuloihin ja menoihin vaikuttavat tekijét.

Perus- Jyvas-Parkki

skenaario benchmark"

60 70-80
110% 61 %2
12 12-24
1,5 1,00 - 2,50
40 18

24 12-48

Perus- Jyvas-Parkki

skenaario benchmark"

400 k.a. 437
20 000
& 000 000
13 333
1,96 1,96
23 000 23000



Perusskenaario: Operatiivisten tulojen ja kustannusten muodostuminen

Pysakaointilaitoksen valmistuttua sopimuspysakéinnin osalta kestda yhden
(1) vuoden ja lyhytaikaisen pysakdinnin osalta kaksi (2) vuotta, ettd pysa-
kointilaitoksen kayttdaste saavuttaa pitkan aikavalin tasapainon.

Pysakaointilaitoksen tulot asettuvat 41 000 euroon kuukaudessa, josta sopi-
muspysakointi muodostaa 52 % ja lyhytaikainen pysakointi 48 %. Pysakoin-
tilaitoksen operatiiviset kustannukset asettuvat 24 000 euroon kuukau-
dessa.

Operatiivisiin kiinteisiin kustannuksiin kuuluvat muun muassa henkildsto-
kulut, toimitilakulut, ajoneuvo- ja kalustokulut, hallinto- ja markkinointiku-
lut. Operatiivisiin muuttuviin kustannuksiin kuuluvat mm. maksujarjestel-
mat yllapitoineen.

Perusskenaario: Pysakointilaitoksen tulos ja tarvittavat korvausinvestoin-
nit pitkalla aikavalilla

Pysakointiyhtio varautuu tuleviin korvausinvestointeihin sadastamalla tulok-
sestaan ja investoimalla tarpeen vaatiessa.

Korvausinvestointien toteutusajankohta maarittda poistokuorman ja siten
kullakin ajanhetkelld maksettavien verojen suuruuden.

Pysakaointilaitoksen korvausinvestointeja varten kerdama tulos asettuu ku-
vaajassa nakyvan sinisen viuhkan sisaan.

Perusskenaarion pysakointiyhtio toimii pitkalla aikavalilla kannattavasti ja
kattaa myo0s tulevaisuudessa tarvittavat korvausinvestointikustannukset.
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Operatiiviset tulot (pysakéintipaikkojen vuokraus)”
Eur/kk

50,000
40,000
30,000
20,000
10,000 Sopimuspysakaéinti

0 (R R

o= oo
8858558588888 3
NARRNARRARRRARRS

Operatiiviset kustannukset "
Eur/kk

-10,000
-20,000

-30,000

1) Yksinkertaistamisen vuoksi pysakointilaitoksen vapaaksiosto- ja rakennusinvestointikustannuksia tarkastellaan
kalolla 8 esitellylla tavalla, jolloin neffovaikutus liiketulokseen on 0. Vapaaksiostomaksut toteutetaan samalla
ajanhetkella rakennusinvestointien kanssa. Rahoitustulot ja —kustannukset oletetaan nollaksi

Kuva 50. Operatiivisten tulojen ja kustannusten muodostuminen.

Pysakointilaitoksen kumulatiivinen lifketulos, nettotulos seka
korvausinvestointeihin varautumisen tavoite

Eur
12,000,000
e Liiketulos (tulos ennen veroja)
10,000,000 Nettotulos (tulos verojen jélkeen)
Korvausinvestointeihin varautuminen, tavoite
8,000,000
6,000,000
4,000,000
2,000,000
0 -
CONMUDOYVPROTMTOVOATNTULNAONMIDNQRO™=MT OO
TAHANNNNNMMO OO MMM TTTITTITNONONODNNL S YL YYD
OO0 0000000000000 O0O0O0O0O0O0O0CO0OOO0COOO
NNNANNNNNNNNNNNNNNNNN NN NNNNN NSNS
-2,000,000

Kuva 51. Pysdkéintilaitoksen tulos ja korvausinvestointeihin varautuminen.



Herkkystarkastelut

Herkkyystarkasteluissa tutkittiin perusskenaarion herkkyytta kolmen vaih-
toehtoisen skenaarion kautta:

- Sopimuspysakoinnin hinta muuttuu 60 -> 75 euroa/kk
- Lyhytaikaisen pysdkéinnin hinta muuttuu 1,5 -> 2 euroa/h
- Lyhytaikaisen pysdkéinnin hinta muuttuu 1,5 -> 1 euro/h

Tulokset on esitetty viereisessa kuvassa.

YHTEENVETO
- Pysdkointipaikkojen vapaaksiosto on edellytys pysdkdinnin
kannattavalle liiketoiminnalle.
- Pysakointiyhtion kannattaa pyrkia asettamaan

sopimuspysakéinnin hinta sellaiseksi, ettd pysakointilaitokseen
mahtuu myods lyhytaikaista pysdkéintida. Pienikin  muutos
lyhytaikaisen pysdkoinnin  hinnoissa vaikuttaa merkittavasti
pysakointilaitoksen kannattavuuteen.

- Jos lyhytaikaista pysdkointia ei olisi, korvausinvestointien
kattamiseksi hinnan tulisi olla noin 125 euroa kuukaudessa 100 %
tayttdasteella ja noin 90 euroa kuukaudessa 140 % tayttoasteella.
N&illa hinnoilla olisi haastavaa |6ytaa asiakkaita.

- Kaupungilla on jo olemassa omistuksessaan oleva pysakointiyhtio
(Kuopion Pysakointi Oy). Kaupungin olisi hyvd maéritellda Kuopion
pysakointiyhtion rooli koskien pysakointipaikkojen vapaaksiostoa,
rakennuttamista, omistamista ja operointia. Tdma koskee niin
Savilahtea kuin muitakin alueellisia kehittamiskohteita.
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Pysakointilaitoksen kumulatiivinen liiketulos seka korvausinvestointeihin

varautumisen tavoite
Eur
16,000,000

14,000,000
12,000,000
10,000,000
8,000,000
6,000,000
4,000,000

2,000,000

Pysakointilaitoksen sopimus-
pysékoinnin hinnan nousu 60

eurosta 75 euroon kuukaudessa

§ Lyhytaikaisen pysakoinnin
1 tuntihinnan nousu 1,50 eurosta 2
euroon

Lyhytaikaisen pysakoinnin
tuntihinnan alentuminen 1,50
eurosta 1 euroon

2,000,000

Kuva 52. Herkkyystarkastelujen tulos.

Lyhytaikainen pysakointi on huomattavasti
kannattavampaa kuin sopimuspysakainti,
minka vuoksi lyhytaikaisen pysakainnin
volyymi ja hinta kaytanndssa maarittavat
pysakointilaitoksen kannattavuuden

Lyhytaikaisen pysakdintiin kannustamisen
lisaksi pysakointiyhtio voi nostaa

kannattavuuttaan myymalla
sopimuspysakaintia yli 100 % pysakainti-
laitoksen autopaikkojen maaraan nidhden

uurten pysakaintilaitosten rakennuttaminen

ja korjaaminen on edullisempaa paikkaa

kohden kuin pienten pysakaintilaitosten, jolloin

korvausinvestointeja varten tavoiteltavaa
voittoa tarvitaan myds vahemman

Maksullisen lyhytaikaisen pysakdinnin
tarjontaa ja kysyntaa nostavilla
pysakointikaytannaillah voidaan mahdollistaa
sopimuspysakaijille edullisemmat
kuukausivuokrat kuin ilman lyhytaikaista
pysakointia

Alueita kannattaa kaavoittaa tukemaan
vuorottaispysakointia, ja pysakaintilaitoksia
kannattaa rakennuttaa kokonsa ja maaransa
mukaan vain todellisen tarpeen mukaisesti

Kannattaa rakennuttaa mielluummin
suurempia pysakointilaitoksia kuin pienia
kuitenkin muistaen, etta pitkat kavelymatkat
voivat vahentaa pysakoinnin kysyntaa

1) Vuorottaispysakainti, nimeamattomat paikat, yhtenaiset kaytannot pysakoinnin maksullisuuden ja rajoitusten suhteen koko alueella



8 Jatkotoimenpiteet

Ty6n aikana on tunnistettu seuraavat keskeiset jatkotoimenpiteet:

1.

Tarkennetaan joustavan autopaikkanormin vahennysperusteiden
kriteereja ja maaritetaan vield yksityiskohtaisemmin, milla edelly-
tyksilla enimmaisvahennys myénnetadan.

Tiivistetdan yhteisty6ta mm. rakennusvalvonnan suuntaan, jotta
ty6ssa muodostettu malli joustavasta normista jalkautuu laajasti
kaupungin organisaatiossa.

Maaritetdaan yhdessa rakennusvalvonnan kanssa, mita kohteen to-
teuttajan tulee esittda tarkemmissa selvityksissa autopaikkavahen-
nyksen saadakseen.

Maarittda, miten joustava pysakointinormi esitetdan Savilahden
asemakaavoissa. Kirjataanko pysakointiin liittyen erillinen suunnit-
teluohje, johon kaavoissa viitataan, vai vieddaanko joustava normi
jossain muodossa suoraan kaavamerkintdihin.

Madritetddn prosessi joustavan pysakoéintinormin seurantaan ja
tarkistamiseen Savilahden suunnittelun ja rakentamisen edetessa.

Selvitetdaan, millaisia ja miten suuria kertapysakoijaryhmia Savilah-
den alueella on nyt ja lahitulevaisuudessa.

Maaritellaan Kuopion pysakointiyhtion rooli koskien
pysakointipaikkojen vapaaksiostoa, rakennuttamista, omistamista
ja operointia.
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8. Tarkennetaan Vanhan Varikon itdosan maankayttosuunnitelmia

huomioiden mm. pysdkdinnin vuorottaiskdyttopotentiaalin lisda-
minen.
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Liitteet

Liite 1. Savilahden alueen pysadkdintinormit ja autopaikkamaarat

Normin

Normin

- = = Ap maddra
Tarkasteltavat alueet Toteutunut Kaavassa Jaljella Nig'{:?" g::ﬁ;;:; 2}:’_‘:;’;;; Lasketut suhteessa
(k-m2) (k-m2) (k-m2) (ap/k-m2) (toteutuneet (kaavan autopaikat ;:; I:(__':l:;
k-m2) k-m2)
Savilahti 452 711 531 068 78 957 5125 5967 6 650 Iiggﬁ
0,
Yliopistonranta 84 178 144 868 60 690 631 1022 1277 ++12052:)£o
Yliopisto 71 830 131 000 59 170 lap/170k-m2 423 771
+102%
e +12%
Studentia 2 970 5 000 2 030 lap/40k-m2 74 125
. . +104%
Tietoteknia 9378 8 868 +510 1lap/70k-m2 134 127 274 +116%
0y
Muut alueet 368 533 386 800 18 267 4 494 4 944 5373 12900},;6
0
KYS 198 243 177 508 +20335 lap/150k-m2 1322 1186 1736 Iiéwﬂ
Harjula 17 555 20 520 2 961 1ap/100k-m2 176 205 206 +17%
0
GTK 9848 17 757 7 909 1ap/100k-m2 58 178 127 45235%0
oy
Neulanen 10 245 12 600 2 355 lap/80k-m2 128 158 138 _Jrlgg,;
e . +26%
Bioteknia 13 356 14 305 949 lap/100k-m2 134 143 169 118%
Technopolis ~ +8%
Microkatu -23%
- K 56 857 80 300 23 443 1lap/55k-m2 1034 1460 1118
Technopolis ~ +7%
(Viestikatu) 41 064 41 500 436 lap/50k-m2 821 830 875 50
. 720
Prisman 18206 18 000 +206 lap/25m2 75238 65 1004 4+29%
ympdristd 3155 3910 755 lap/60m2 Yht._?'Bl Yht. 785 +289%
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Liite 2. Pysdkointikyselyn tulokset: Nykytilanne, autojen pysakdinti

Kuinka usein pysakoit autolla Savilahden alueella?

Harvemmin kuin kerran kuukaudessa
Useita kertoja kuukaudessa
Muutaman kerran viikossa

Arkisin pdivittdin

100

Kun pysdkéit autolla Savilahdessa, mika on useimmiten
pysakoinnin tarkoitus?

Opiskelu
Tyoskentely

Asiointi tai vierailu

100

Kauanko pysdkointisi autolla tyypillisesti kest3a?

enemman kuin 10 tuntia
7-9 tuntia

4-6 tuntia

2-3 tuntia

Enint3an tunnin

Alle 30 minuuttia

100
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Kuinka kauan kdvelymatkasi kestda useimmin
kayttamaltasi auton pysdkdintipaikalta maaranpaahdsi?

6-10 minuuttia (vastaa noin 500-800...
3-5 minuuttia (vastaa noin 250-400...
1-2 minuuttia (vastaa noin 100-160...
Alle 1 minuutti {(vastaa noin 50-80...

o

40 60 80 100

Kuinka paljon maksat auton kertapysakoinnista
useimmin kayttamilldsi paikoilla?

yli 5 euroa / pysdkdintikerta
2-5 euroa / pysakdintikerta
Alle 1 euroa / pysdkointikerta
Pysakodinti on maksutonta...
[Il 2IU 4IU 6I0 8

0 100

Kuinka paljon maksat auton toistuvasta
(sopimus)pysakodinnistd useimmin kayttamillasi
paikoilla?

yli 25 euroa / kuukausi
15-25 euroa / kuukausi
noin 10 euroa / kuukausi
Tyonantajani tarjoaa minulle ilmaisen...
0 20 40 60 80

100

Valitse seuraavista

Kaytdssani on minulle henkild-
kohtaisesti nimetty ja varattu paikka
m Kylld
Kayttamallani pysakdinti-paikalla on =BEi
aikarajoitus

0% 20% 40% 60% 80% 100%




Liite 3. Pysdkointikyselyn tulokset: Nykytilanne, pyorien pysakointi

Milloin pyoriilet?

En pydriile lainkaan

Pydriilen p3dosin vain kesilld (touko-
elokuu)

Pyordilen padosin kevaalla, kesalld ja
syksylla

Pyordilen ympadri vuoden

0 20 40 60 80 100

Kuinka usein kaytat pyorapysakointia Savilahden

alueella?
Harvemmin kuin kerran kuukaudessa
Useita kertoja kuukaudessa
Muutaman kerran viikossa

Arkisin paivittdin

o

20 40 60 80 100
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Kun pysakoit pyoralla Savilahdessa, mika on useimmiten
pysakoinnin tarkoitus?

Opiskelu
Tyoskentely

Asiointi tai vierailu

Valitse seuraavista

J3tdn pyorani mahdollisimman
Idhelle kohdetta, vaikkei siind olisi...
Kayttdmani pyorapysakdinti on | Kylld
saaltd suojattu
Kayttamassani pyora-pysakoinnissa El
pydrdn saa lukittua rungosta...

0% 20% 40% 60% 80% 100%




Liite 4. Tulevaisuuden pysékointi ja liilkkuminen Savilahdessa (1/2)

Kuinka kauan mielestasi hyvdksyttdva kavelymatka
auton pysakdintipaikalta maaranpaihan saisi kestaa?

10 minuuttia {vastaa noin 500—800..*

-
5 minuuttia (vastaa noin 250-400...

2 minuuttia (vastaa noin 100-160...
.

Alle 1 minuutti (vastaa noin 50-80..

© T

Kuinka kauan mielestasi hyvaksyttava kavelymatka
laadukkaalta pyorapysakointipaikalta tai
kaupunkipyodrdasemalta maidranpaihan saisi kestda?

5 minuuttia (vastaa noin 250—400...P |

(2 minuuttia (vastaa noin 100-160...

1 minuutti (vastaa noin 50-80 metrin...

\ 0,5 minuuttia (vastaa noin 25-40...

alle 15 sekuntia (vastaa noin 10—20...-h

0 20 40 60 80 100
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Mika on mielestasi hyvaksyttdva tuntihinta auton
kertapysdkdinnille Savilahdessa tulevaisuudessa?

% 33 22 3

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

M pys3koinnin tulee ollailmaista 0,5 euroa / tunti
1 euro /tunti 2 euroa / tunti

M yli 2 euroa ftunti

Mika on mielestisi hyviksyttdva hinta auton toistuvalla
(sopimus)pysdkoinnille Savilahdessa tulevaisuudessa?

% 38 26 3

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

M pysakdinnin tulee ollailmaista  alle 10 euroa / kuukausi
20-40 euroa / kuukausi 50-80 euroa / kuukausi

m yli 80 euroa / kuukausi




Liite 5. Tulevaisuuden pysékointi ja liilkkuminen Savilahdessa (2/2)

Valitse seuraavista mielestasi kolme tarkeinta pysakointiin ja liikkumiseen liittyvaa palvelua, joita Savilahden
alueella tulisi tulevaisuudessa kehittaa.

Pysdkointiin litttyvat dlykkdat informaatiopalvelut autoille (esimerkiksi reaaliaikainen
vapaiden paikkojen esittdminen matkapuhelimella tai netissd, paikan varaaminen)

Pysdkointipaikkojen vuorottaiskdytto siten, ettd eri kdyttdjaryhmit (asukkaat,
tyontekijdt, asiakkaat) kdyttdvit samoja autopaikkoja eri vuorokaudenaikoina

Kaupunkipyorat / Yhteiskdyttopyorat

Sdhkoautojen latauspisteet

Lukitut pydrien sdilytystilat

Katettu kulkuyhteys autojen pysakoéintipaikalta kohteeseen

Pysdkdintiin litttyvat dlykkaat informaatiopalvelut pydrille (esimerkiksi reaaliaikainen
vapaiden paikkojen esittiminen matkapuhelimella tai netissd, paikan varaaminen)

Eta-/liityntapysadkointi autoille siten, ettd pysdkdinti tapahtuu Savilahden alueen
ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan esimerkiksi joukkoliikenteella

Katettu kulkuyhteys pyorapaikoilta kohteeseen

Lisata pysakoinnin valvontaa alueella

Yhteiskdyttdautot

g

Etd-/liityntdpysadkointi pyorille siten, ettd pysdkdinti tapahtuu Savilahden alueen
ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan esimerkiksi joukkoliikenteelld

o

10 20 30 40 50 60 70
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Liite 6. Haastateltavat tahot

Alueen toimijat:

1.

2.

8.

9.

Kuopion yliopistollinen sairaala (Jukka Collan)
[ta-Suomen yliopisto (Tarja Harjula)

Savonia ammattikorkeakoulu (Matti Jalkanen)
Savon koulutuskuntayhtyma (Ari Orsjoki)
Technopolis Oyj (Hannu Eronen)

Suomen yliopistokiinteistot (Esko Ollikainen)
Kuopas (Tuula Vartiainen)

Osuuskauppa Peeédssa (Tomi Vierimaa)

Kuopion pysakointi Oy (Ari Paakko)

10. YIT (Jani Knuuttila)

Seuraavassa on esitetty lyhyet yhteenvedot haastatteluista
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Kayttajien edustajat:

1.

2.

[t3-Suomen yliopiston ylioppilaskunta (Tahvo Kekkonen)
Savonia ammattikorkeakoulun opiskelijakunta (Juha Asikainen)
Opiskelijakunta Salkku (Minna Vaattovaara)

Kuopion hyotypyorailijat (Ari Paanala)

We Cycle Kuopio (Maija Hartikainen)



Kuopion yliopistollinen sairaala (Jukka Collan)

Pysakointi maksullista, lampotolppapaikat nimettyja

Paikoista pulaa, puskurina pesapallokentan pysakointialue
Asiakkailta palautetta aktiivisesta pysakoinnin valvonnasta, henki-
|6kunnalta maksullisuudesta ja paikkojen riittamattomyydesta
Alueen lisdrakentaminen, pysakdintipaikkamaaran ”jaadyttami-
nen”, toisaalta toisessa laitoksessa korotusmahdollisuus
Joukkoliikenteen kehittaminen, liikkkumistottumusten muuttami-
nen

Ita-Suomen yliopisto (Tarja Harjula)

Pysakointiluvanvaraista, lampdpaikat talvikaudella maksullisia
Kaikki halukkaat saavat pysakointiluvan

Palautetta etenkin opiskelijoilta paikkojen riittdmattomyydesta
Maksullisuuteen siirtyminen

Pysakointilaitokset

Pyorapysadkoinnin kehittdminen

Kampuspyora

Sahkoautojen latauspisteet

Joukkoliikenteen kehittdminen

Savonia ammattikorkeakoulu (Matti Jalkanen)

Pysdkointi maksullista seka henkilokunnalle etta opiskelijoille, yh-
teistyota Technopoliksen kanssa pysdkdinnin jarjestamisessa
Opiskelijoilta palautetta etenkin pysakoinnin maksullisuudesta
”llmaisen pysakoinnin aika ohi ja paikkoja rajoitetusti”

Uudet yksikot lisdaavat pysakoinnin tarvetta tulevaisuudessa, pysa-
kéinnin toteutus- ja hallintomallit auki

Yhteiskayttopyoria ja -autoja jo kaytdssa

Joukkoliikenteen toimivuus
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Technopolis Oyj (Hannu Eronen)

Maksullinen pysakointi, nimeamattomat paikat, paikkojen yliboo-
kaus

Pysakointilaitokset ja edullinen maantasokentta

Padsdantoisesti yritykset tarjoavat pysakoinnin tyontekijoilleen
”"No parking, no business”

Pysakoinnin hinnoittelun harmonisointi (mieluummin kaikki mak-
sullista ja hinnoittelu samalla tasolla), pysakdinnin hinnoittelu vy6-
hykkeittdin

Vuorottaiskayttd esim. liikkuntapalveluiden kanssa
Kaupunkipyorat, yhteiskayttoautot

Joukkoliikenneyhteyksien kehittdminen (ja hinnoittelu)

Osuuskauppa Peedssa (Tomi Vierimaa)

Paikkoja paaasiallisesti riittavasti ja kaupan aukioloaikojen muutos
tasannut ruuhkahuippuja

Paikkojen vaarinkaytté vahentynyt

Tarkeda, ettd muualla riittavasti kohtuuhintaisia paikkoja, jotta
paine ei kohdistu kaupan paikoille

Risteys- ja jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien ratkaisut Savilahden-
tiella kaupan kohdalla

Joukkoliikenteen kehittdminen my6s kaupan ndkokulmasta tar-
keda

Kuopas (Tuula Vartiainen)

Vaihtelua kohteittain

Kysyntda pyorapysakoinnille, keskustan laheisyydessa autot seiso-
vat arkisin pysakoityina

Savilahteen autottomia opiskelija-asuntoja (auton sailytyspaikka
voidaan tarvittaessa tarjota toisesta kohteesta)

Kampuspyorat, yhteiskdyttoautot

Pysakoinnin hinnoittelunkehittdminen nykyisissa kohteissa



Pyorapysakoinnin kehittdminen yliopistolla, oppilaitoksissa, kes-
kustassa ja rautatieasemalla
Joukkoliikenteen kehittdminen

YIT (Jani Knuuttila)

Ei pysakointipaikkojen ylimitoitusta, kerrosneliometripohjainen
normi asuntokohtaisen sijaan

Savilahdessa normi esim. 1 ap / 100 k-m2, vahennysté keskitetysta,
nimeamattomyydesta ja vuorottaiskaytosta

Savilahti on erityinen keskustaan rinnastettavissa oleva kohde
Uudet liikkumispalvelut ja trendit, yhteiskdyttoautot tata paivaa
Etela-Suomen kohteissa

keskitettyjen pysdkointilaitosten toteutuminen ilman kaupungin
panostusta epatodennakoista

Opiskelijakunta Salkku (Minna Vaattovaara)

Mopot ja mopoautot yleisid

Pysakointid on jo nyt toteutettu urheilupuiston kanssa vuorottais-
kaytossa, toimii hyvin

Nykyisissa kohteissa pysakointipaikkojen maara on riittdmaton
Maksullisuus ei, etdisyys pysakdintiin voi olla suurempi

Hyvien joukkoliikenneyhteyksien tarkeys

Kuopion hyotypyoridilijat (Ari Paanala)

Pyorapysakoinnin riittdmattémyys ja huonolaatu, turvattomuus
(varkaudet)

Pyorailyverkon kehittamistarpeet

Henkildautojen pysakoinnin maksullisuus ja liikkumisen palvelut
Kampuspyorajarjestelma

We Cycle Kuopio (Maija Hartikainen)

Pyorapysakoinnin riittamattomyys ja huonolaatu
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Yliopiston pyorapysakaointi pitdisi ndhda osana brandia
Pyorapysakoinnin rakenteelliset ratkaisut, pyorapysakoéinnin tur-
vallisuus

Sahkopyorien sailytys- ja latauspaikat

Suunnittelu kavelyn ja pyordilyn ehdoilla, ei isoja maantaso-
pysakointialueita

Henkildautojen pysakdinnin maksullisuus



