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Esipuhe

Tyon on jatkoa Savilahden pysakointiselvitykselle, jossa maariteltiin Savi-
lahden alueen pysakoinnin yleiset periaatteet seka Yliopistonrannan pysa-
kointiratkaisut. Selvityksessa tarkasteltiin alustavia myos Varikon alueen
pysakointiratkaisuja. Maankayttésuunnitelmat ovat kuitenkin tarkentu-
neet Vanhan Varikon itdosan alueella asemakaavoituksen kaynnistyttya.

Ty on sisdltanyt Vanhan varikon itdosan asemakaavan pysakdintitarkaste-
lut. Tydssa on esitetty Savilahden pysakointiselvityksessa maaritetyn jous-
tavan pysakointinormin soveltaminen asemakaava-alueella, arvioitu ase-
makaava-alueelle sijoittuvien toimintojen pysakdintipaikkatarvetta seka
esitetty pysakointiratkaisut ja toteutusmallit asemakaava-alueelle. Vanhan
varikon itdosan alueella keskeisia kysymyksia olivat mm. keskitetty yhteis-
kayttoinen pysakointi, SAKKY:n oppilaitoksen pysdkdintipaikkatarve ja paik-
kojen sijoittuminen, tapahtuma- ja liikuntakeskuksen tapahtumien aikai-
nen pysakdinti, yritys- ja asuinalueiden pysakaointi.

Ty6ta on ohjannut ryhma, johon ovat kuuluneet:
Annika Korhonen Kuopion kaupunki
Paula Liukkonen Kuopion kaupunki
Matti Vanska Kuopion kaupunki
Mari Piipponen Kuopion kaupunki

Konsulttina tyon laadinnassa on toiminut Trafix Oy, jossa tyosta ovat vas-
tanneet Leena Gruzdaitis, Sauli Sarjamo, Juhani Backstrom ja Jouni Ika-
heimo. Tyo kaynnistyi toukokuussa 2018 ja valmistui tammikuussa 2019.

Tyon luvussa 1 on esitetty lyhyesti Savilahden pysakointiselvityksessa maa-
ritetyt pysakdinnin yleiset periaatteet, Savilahden joustava autopaik-
kanormi ja pyorapaikkanormi. Luvussa 2 on esitetty tdssa tyossa maaritetyt
periaatteet joustavan autopaikkanormin soveltamisesta. Luvussa 3 on esi-
tetty pysakointipaikkatarve toiminnoittain ja luvussa 4 pysakdintiratkaisu-
vaihtoehdot.
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1 Savilahden pysakéinnin yleiset periaatteet

1.1 Pysadkdinnin yleisperiaatteet Savilahdessa (versio 1.0)
Pysdkdinnin tavoitteita ovat

1.1.1  Pysakdinnin tavoitteet - Pysdkoéinnin palvelukonseptit ovat kayttdjalahtoisia

. e . . L - Automadran suhteellinen vdaheneminen, pyéramadran suhteellinen
Savilahden alueen pysdkoinnin tavoitteet (kuva 1) on johdettu Savilahti- Kasvu
projektin ja SnjaRa.—hankkeer‘] ta\‘/0|tte|“sta.‘S-z.1\'/|Iahden V|‘5|ona.on k?skus- - Pysdkointi on koordinoitua. Kaytdssa on pysadkointiratkaisujen laaja
taan kytkeytyva noin 35 000 ihmisen viihtyisa ja moderni keskittyma. Alu- kirjo

een suunnittelussa tavoitellaan mm. kavelykampusta, vahahiilisyytta edis-
tavia, innovatiivisia ja dlykkaita ratkaisuja. Alueetta suunnitellaan 7 000—
8 000 uudelle asukkaalle, 15 000-16 000 opiskelijalle ja 15 000-17 000
tyontekijalle. Keskeista on Savilahden liikenteellinen saavutettavauus ja si-
jainti kaupunkirakenteessa.

- Etuuksia sdhkoautoille ja uusituvia energialdhteitad kayttaville ajoneu-

voille
- Pysakoinnin kustannukset kohdistuvat kayttajille
- Pysdkoéinnin vuorottaiskdytto on laajaa

Suunnittelun tavoitteet

Osaamis- Visio :L'/;éi
keskittyma savilahti on keskustaan . .
kytkeytyva noin 35 000 Liikenteellinen
toimijan viihtyisa ja saavutettavuus,

moderni keskittyma. sijainti kaupunki-
rakenteessa

Kavely-
kampus

8 000 asukasta
16 000 opiskelijaa  vahahiilisyytta edistavat,

17 000 tyopaikkaa  innovatiiviset ja dlykkaat
ratkaisut

Kuva 1. Savilahden alueen visio, suunnittelun
tavoitteet sekd pysékdinnin tavoitteet.



1.1.2 Pysakoéinnin kehittamisen tasot

Savilahden pysakoéinnin yleisperiaatteet on maaritetty kolmen kehittdmis-
tason kautta (kuva 2). Alimmalla tasolla (taso 0+) on helposti hyvaksyttavat
ja toteutettavat toimenpiteet, jotka kannattaa ehdottomasti toteuttaa Sa-
vilahdessa. Tason toimenpiteita ovat alykkaat digitaaliset pysakointiratkai-
sut (avoin data) ja pyorapysakointi. Keskitasolle (taso 1) on koottu hyviksi
havaittuja toimenpiteita, joilla pysdkointia voidaan Savilahdessa tehostaa.
Naita toimenpiteitd ovat joustava pysakointinormi, keskitetty pysakointi,
nimeamattomat paikat, vuorottaiskayttd, maksullisuus, vahdpaastoisten ja
yhteiskayttdisten ajoneuvojen suosiminen seka vaiheittain toteuttaminen.
Ylimmalla tasolla (taso 2) on vield vihemman kaytdssa olevia, erittdin te-
hokkaita toimenpiteita (pysdkoinnin kokonaisvaltainen omistus ja koordi-
nointi., jotka muuttavat perinteista ajattelua pysakdintitoimijoiden roo-
leista. Asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi kolmatta tasoa kannattaa
Savilahdessa tavoitella, vaikkei se toteutuisikaan taysin.

Kuva 2. Pyséikdinnin kehittdmisen tasot.

Vanhan Varikon itdosan tarkastelualueella Savilahden pysakdintiperiaat-

teista keskeisia ovat etenkin:

- Joustava pysakointinormi (TASO 1)

- Keskitetty pysdkointi, nimeamattomat paikat, vuorottaiskaytto
(TASO 1)

- Pyorapysakointi (TASO 0+)

- Vaiheittain toteuttaminen (TASO 1)

- Pysdkoéinnin kokonaisvaltainen omistus ja koordinointi (TASO 2)

TASO 2: ”radikaali”:
Pysdkoinnin kokonaisvaltainen
omistus ja koordinointi

TASO 1: "hyvat”:

Joustava pysakointinormi, keskitetty pysakointi,
nimeamattomat paikat, vuorottaiskaytto,
maksullisuus, vihapaastoisten ja yhteiskayttoisten
ajoneuvojen suosiminen, vaiheittain toteuttaminen

TASO 0+: “helpot™:
Alykkaat digitaaliset pysikointiratkaisut (avoin data) ja pyorapysakainti



1.2 Savilahden joustava autopaikkanormi (versio 1.0)

Savilahden pysakointiselvityksessa maaritettiin periaatteet joustavan auto-
paikkanormin muodostamiselle Savilahden alueella. Esitetty joustava auto-
paikkanormi on versio 1.0, ja se on paras nakemys tdman hetken tietamyk-
sen valossa. Joustavan autopaikkanormin muodostumisperiaatteita ja itse
normia on tarkoitus tarkistaa ja kehittaa Savilahden rakentuessa ja tiedon
karttuessa.

Joustavan normin lahtokotana on niin sanottu pohjaluku, johon perustuen
kdytettdava normi maaritetdan. Joustavassa pysakointinormissa huomioi-
daan pysdkoinnin toteutustapa, kestavaa liikkkumista edistavat toimet (mm.
pyordilyolosuhteiden edistaiminen, yhteiskayttdautot ja joukkoliikenteen
tukeminen) kohteessa sekd kohteen sijainti (joukkoliikenteen palvelutaso
ja monipuoliset palvelut kavelyetaisyydelld). Joustava pysakointinormi on
muodostettu edelld esitetyn skenaariopuutarkasteluun ja siina eri tekijoi-
den tunnistettuihin vaikutuksiin pohjautuen. Joustavassa normissa huomi-
oitavat tekijat on valittu Savilahden tavoitteita tukien.

Joustavan normin on tarkoitus olla kestavaa liikkumista ja tehokasta pysa-
kointia tukevien ratkaisujen toteutukseen kannustava. Kohteen toteuttaja
voi kohteeseen toteutettavilla liikkumispalveluilla ja pyordapysakoinnilla
sekd pysakoinnin toteutustavalla vaikuttaa tarvittavaan pysakodintipaikka-
maaraan. Siten kestavaa liikkkumista ja pysakoinnin tehokkuutta edistavilla
valinnoilla toteuttaja voi myo6s sadadstaa pysakdinnin toteutuskustannuk-
sissa, kun tarvittava autopaikkamaara on pienempi. Kohteen sijaintiin pe-
rustuvat tekijat kuvaavat puolestaan kohteen sijaintia suhteessa alueen tii-
viyteen ja joukkoliikenneyhteyksiin.

Joustavassa normissa kunkin vahennysperusteen mukainen vahennys on
enimmaisvahennys. Kaytettdava normi madaritetdan tapauskohtaisesti. Va-
hennysta ei tarvitse myontaa taysimaaraisena, vaan siina maarin, miten py-
sakointipaikkatarpeen arvioidaan vahentyvan kulloinkin tarkasteltavassa
kohteessa. Vahennyksen saaminen edellyttda kohteen toteuttajalta selvi-
tyksen, josta kdy ilmi, miten esitetty ratkaisu tehostaa paikkojen kayttoa ja

vahentaa paikkatarvetta. Vahennyksen suuruus paatetaan kohteen toteut-
tajan selvityksen perusteella.

Joustavan normin on tarkoitus toimia kaupungin tytkaluna Savilahden kaa-
voituksessa ja pysdkdintinormia maaritettdessa eri asemakaava-alueille
seka rakennuslupaa myonnettiessa.

Osana joustavaa normia ehdotetaan otettavaksi kdyttdon niin sanottu
enimmaisnormi, jolla voidaan rajoittaa toteutettavien pysakdintipaikkojen
enimmaismaadraad Savilahden alueella. Talld voidaan osaltaan tukea Savilah-
den alueelle asetettujen tavoitteiden toteutumista. Savilahden alueelle on
nykyisin toteutettu noin kolmannes enemman pysakodintipaikkoja kuin ase-
makaavat nykyisin edellyttdavat. Tama vaihtelee huomattavasti toimijoit-
tain. Samanaikaisesti pysakointipaikkojen kuormitusasteet osoittautuivat
toimijakohtaisesti varsin alhaisiksi. Yleisesti pysakointipaikkojen liikatarjon-
nan on katsottu lisddvan autoliikennetta. Savilahdessa enimmaisnormi on
maaritetty siten, etta mikali pysdkoéintipaikkoja toteutetaan enemman kuin
normi edellyttaa, ylitys voi olla enintdadan 20 % normin mukaisesta paikka-
maardsta. Enimmaisnormi on kdytdssa muun muassa Tampereella.

Tontinluovutusehdoilla ja muilla ohjausvalineilla tulee varmistaa, etta va-
hennysperusteiden mukaisia ratkaisuja yllapidetdan tai sitten niitd vastaa-
vat pysdkointivelvoitteet hoidetaan jotenkin muuten, esimerkiksi vapaak-
siostojarjestelyin.

Joustavan pysakdintinormin toimivuutta tulee jatkossa seurata, ja sitd tulee
tarkistaa Savilahden asemakaavoituksen edetessa.

Savilahden joustavan autopaikkanormin 1.0 vahennysperusteet ovat:

Pysdkdinnin toteutustapa (enimmadisvahennys yhteensad 20 %) sisaltaen ni-
medmattomat paikat, keskitetyn ja yhteiskayttoisen pysakoinnin seka liit-
tymisen koordinoituun pysakdintiin (esim. kaupungin pysakdintiyhtioon).

Keskitetylla ja yhteiskayttoiselld pysakoinnilla tarkoitetaan sitd, ettd pysa-
kointipaikat toteutetaan laajempina kokonaisuuksia kuin tonttikohtaisesti.



Keskitetyn ja koordinoidun pysadkdinnin osalta vahennyksessa on huomi-
oitu autopaikkojen vuorottaiskayttopotentiaali. Pysakdintiyhtio, joka omis-
taa ja/tai operoi pysakointipaikkoja, pystyy jarjestaimaan pysakdinnin te-
hokkaasti alueella. Pysakointiyhtio toteuttaa pysakdintipaikat keskitetysti
nimeamattomina. Pysakdintipaikkavdhennyksen toivotaan toimivan pork-
kana, silla pysakointiyhtio pystyy toiminnallaan tehostamaan pysakointi-
paikkojen kayttoa ja talloin pysakointipaikkojen kokonaistarve on vahai-
sempi. Savilahden opiskelija-asumisessa enimmaisvahennys on alhaisempi
kuin muilla toiminnoilla.

Kavely- ja pyorailyolosuhteiden edistdminen (enimmaisvdhennys 10-25 %).

Kohteeseen toteutettavat ratkaisut voivat olla seuraavanlaisia:

- laadukkaat ja sujuvat seka kavelyyn ja pyorailyyn kannustavat kulkuyh-
teydet kohteeseen (katuverkolta, pysakeiltad ja pyorapysakoinnista)

- pyorapysakointinormin minivaatimuksen laadullisesti ja maarallisesti
ylittavat ratkaisut, pyorapysakdinnin optimaalinen sijoittelu kohteessa

- laadukas kavelyn- ja pyorailyn reittiopastus kohteessa

- pyoraéilijoille varatut laadukkaat ja riittdvat pukuhuone- ja suihkutilat
seka vaatteiden kuivatusmahdollisuus

- sahkopyorien latausmahdollisuuden jarjestaminen kohteessa

- pyOran pumppaus- ja huoltopiste

- yhteiskadyttopyorien tarjoaminen

- jne.

Talven on usein arvioitu olevan hidaste laajamittaiselle ja merkittavassa
madrin autopaikkatarvetta vahentavalle pyordilylle. Siten etenkin lyhyt-
matkaista ymparivuotista pyorailya tukevat ratkaisut ovat autopaikkamaa-
ran vdhentamisen kannalta keskeisimpia toimenpiteita. Savilahden opiske-
lija-asumisessa enimmaisvahennys on suurempi kuin muilla toiminnoilla.

Yhteiskayttoautot ja joukkoliikenteen tukeminen (enimmdisvdhennys 5 %).
Yhteiskdyttoautot: Kun kohteeseen toteutetaan yhteiskdyttéautopalvelu,
enimmaisvahennys voi olla 5 %. Yhteiskdyttopalvelun toteuttaminen edel-
lyttad, etta kohteessa varataan yhteiskayttdautopalvelua varten 1-5 auto-
paikkaa. Yksi yhteiskayttdauto voi korvata enintdan 8 autopaikkaa.

Joukkoliikennettatukevat ratkaisut voivat olla seuraavanlaisia:

- joukkoliikennelippu osaksi opiskelija-asunnon vuokraa

- tyosuhdejoukkoliikennelippu

- joukkoliikenteen ilmaiset kokeilujaksot kohteeseen muuttaville

- reaaliaikainen pysakkiaikataulu- ja hairidtiedotusnaytto toimitilojen ja
opetustilojen aulassa

- tyopaikkojen/oppilaitosten viisaan liikkkumisen suunnitelmien laatimi-
nen

- jne.

Yhteiskadyttoautot ja joukkoliikenteen tukeminen vahentavat autonkayttoa
etenkin arkisilla matkoilla. Joukkoliikennetta voidaan tukea laajalla valikoi-
malla ns. liikkkumisen ohjauksen toimenpiteilla seka kdvelyolosuhteisiin liit-
tyvilla fyysisilla toimenpiteilld, joilla varmistetaan laadukkaat, turvalliset ja
sujuvat yhteydet kohteesta pysakeille.

Sijainti, kilpailukykyinen joukkoliikenne (enimmadisvahennys 10—20 %). Kun
kohde sijaitsee kilpailukykyisen joukkoliikenteen alueella (joukkoliikenteen
palvelutasoluokka 1), enimmaisvahennys voi olla toiminnosta riippuen 10—
20 %. Kun kohde sijaitsee hyvan joukkoliikennetarjonnan alueella (joukko-
liilkenteen palvelutasoluokka 1), enimmaisvdahennys voi olla puolet kilpailu-
kykyisen joukkoliikenteen vahennyksesta, eli toiminnosta riippuen 5-10 %.
Savilahden opiskelija-asumisessa enimmadisvdahennys on suurempi kuin
muilla toiminnoilla.

Sijainti, kdvelyetdisyys monipuolisiin palveluihin (enimmadisvahennys 5-30
%). Kun opiskelija-asuntokohde sijaitsee kavelyetdisyydella (todellinen ka-
velyetdisyys alle 1 km kaikkiin alueella sijaitseviin oppilaitoksiin), enimmais-
vahennys voi olla 30 %. Kun muut toiminnot sijaitsevat alueella, jossa mo-
nipuoliset palvelut sijaitsevat kavelyetdisyydelld, enimmaisvahennys voi
olla 5 %. Alueella, jonka maankayttd on monipuolinen ja palvelut helposti
saavutettavissa kavellen, autopaikkatarve on alhaisempi kuin alueilla,
joissa palveluita ei ole kavelyetaisyydella. Lisaksi opiskelija-asuntojen sijai-




tessa kavelyetdisyydelld opetustoiminnoista, opiskelijoiden autopaikka-
tarve on merkittavasti vahaisempi, kuin jos opiskelupaikka sijaitsi kauem-

pana.

Alla olevassa taulukossa 1 on esitetty Savilahden joustavan autopaikkanor-
min 1.0 mukaiset vahennykset eri toiminnoittain.

Taulukko 1. Savilahden joustava autopaikkanormi 1.0:n vihennykset toi-

minnoittain.
Vdhennysperusteet
| Kavely- | Vhteis- | 23N gioint | va-
Pysa- ja pyo- | kaytto- kilpai- kdvely- | hen-
Pohja- kéinnin . py y luky- ...y
luku toteu- rar- autot, kyinen etal- nys
lyolo- jouk- . syys enin-
tus- . jouk- v
tapa suh- kolii- Kolii- palve- | tdan
teet kenne luihin
kenne
iskelija- 1
gs’ﬂ:n; ol e Oalf—r/n , | 0-10% | 0-25% | 0-5% | 0-20% | 0-30% | 90%
. 1 ap / 0, 0, 0, 0, 0, 0,
Asuminen 90 k-m? 0-20% | 0-10% | 0-5% | 0-10% | 0-5% 50 %
- 1
g?::iiiot s Oalij—r/n , | 020% | 0-15% | 0-5% | 0-15% | 0-5% | 60%
— lap/
Toimitilat 70 komn? 0-20% | 0-10% | 0-5% | 0-15% | 0-5% 55 %

Seuraavassa on esitetty joustavan normin maaraytymisperusteet ja nor-
mista laaditut skenaariopuut. Skenaariopuut havainnollistavat kdytettdvan
normin muodostumista. Kohteessa kaytettdva normi on jotain pohjaluvun
ja enimmaisvahennyksen mukaisen normin valilta riippuen, miten eri va-
hennysperusteet kohteessa toteutuvat.




Opiskelija-asuminen

Opiskelija-asumisen pohjaluku 1 ap / 180 k-m? vastaa Tampereen kaupun-
gin normia muilla alueilla. Muissa vertailukaupungeissa vastaava normi on
1ap /150 k-m?2.

Savilahdessa sijaitsee tulevaisuudessa yliopisto, ammattikorkeakoulu seka
ammatti- ja aikuisopisto, jolloin kaikki oppilaitokset sijaitsevat kavely-/py6-
railyetdisyydella Savilahteen sijoittuvasta opiskelija-asumisesta. Tasta joh-
tuen pysakodinnin toteutustavalla ei katsottu olevan merkittavaa pysakoin-
tipaikkojen vdahennyspotentiaalia Savilahdessa, silld opetustoimintojen si-
jaitessa lahelld opiskelija-asumista, opiskelijoiden autot seisovat pdivisin
padsadntoisesti paikallaan, eivatka paikat ole muiden toimintojen kaytetta-
vissa. Nain ollen pysdkointipaikkojen vuorottaiskdyttémahdollisuudet ovat
vahaiset.

Sen sijaan laadukkaita kavely- ja pyorailyolosuhteita seka kestavaa liikku-
mista edistavat uudet liikkumispalvelut vahentavat pysakointipaikkatar-
vetta ja tukevat vahaautoisuutta opiskelija-asuntokohteissa. Samoin kilpai-
lukykyinen joukkoliikenne ja Savilahdessa keskustan laheisyys vahentadvat
autonomistusta opiskelijoiden keskuudessa. Kuopaksen kohteissa keskus-
tan laheisyydessa asuvista opiskelijoista suurin osa on autottomia. My0s
vertailukaupungeissa hyvan joukkoliikennetarjonnan vaikutus normiin on
huomattava. Opetustoimintojen sijainti kdvelyetaisyydella vahentaa myos
autonomistustarvetta merkittavasti. Vertailukaupungeissa opiskelija-asu-
misen autopaikkanormi kampusalueilla ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien
ldheisyydessd on 1 ap / 250 k-m? — 1 ap / 1000 k-m2. Savilahdessa enim-
maisvahennys opiskelija-asumisessa voi olla 90 %, mika vastaa normia 1 ap
/ 1800 k-mZ.

Mikali pysakointipaikkoja to-

yhteiskdyttdautojen ja
joukkoliikenteen
tukemisen
perusteella

Vdhennys
kévely- ja pyoraily-
olosuhteiden

Vihennys edistdmisen
pysiksinnin perusteella
toteutustavan
perusteella
m Toteutetaanko

Kylla yhteiskdyttéautopalvelu?
Tuetaanko
Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
kévely- ja pyoraily- liikkkumista?
olosuhteita

Kylla

Kylld

Pohjaluku

Toteutetaanko
edistdvid ratkaisuja?

pysakaintipaikat
1ap/ nimedmattdmasti / -
180 k-m2 keskitetysti / Toteutetaanko
koordinoidusti? kavely- ja pydraily-
. - olosuhteita Toteutetaanko

yhteiskdyttdautopalvelu?

ey Tuetaanko
Ei Joukkoliikenteelld
liikkumista?

y

Ei edistévid ratkaisuja?

Enimmaisvéhennys
per vihennysperuste

Palveltutason)
teella Vastaa
perus! normia

Onko joukkoliikenne
kilpailukykyinen
(palvelutasoluokka 1)?

Onko joukkoliikenne

kilpailukykyinen
alvelutasoluokka 1)?
w ) Sijaitseeko Vasta.a
opetustoimintoja normia

Joustava normi: ‘s’::i’r':r‘{‘ teutetaan enemmaian  kuin

B Véhennys (opetustoiminnot 9 i 35 i i
OPISKELIJA-ASUNNOT " henny B 90 % normi edellyttaa, ylitys voi olla
Vihennys (joukkolilkenteen perusteella enintdan 20 % normin mukai-

sesta paikkamaarasta.

Vanhan Varikon itdosan alu-
eelle ei ole sijoittumassa opis-
kelija-asumista.

Kylla Sijaitseeko
opetustoimintoja
Kévelyetdisyydella?

r 800 k-m

Kuva 3. Opiskelija-asumisen
pysdkéintinormin
skenaariopuutarkastelu.

Ei Kévelyetdisyydelld? |




Asuminen

Asumisen joustavan normin pohjaluku 1 ap / 90 k-m? vastaa Tampereen
kaupungin asuinkerrostalojen normia muilla alueilla.

Asumisessa pysakointipaikkojen toteutustavalla voidaan vaikuttaa auto-
paikkatarpeeseen toteuttamalla pysakointipaikat nimeamattomina, keski-
tetysti ja liittyen koordinoituun pysakaointiin, mikad vahentaa autopaikkatar-
vetta ja tehostaa pysadkdintipaikkojen kaytt6a. Asuntojen pysdkointipai-
koilla on myds vuorottaiskayttopotentiaalia, mutta vuorottaiskaytto edel-
lyttaad sekoittunutta maankaytt6éa. Myos tavallisissa asuntokohteissa laa-
dukkaalla kavely- ja pyoradilyolosuhteiden edistamisella seka esimerkiksi yh-
teiskayttdautolla voidaan vahentda autopaikkatarvetta.

Tavallisen asumisen osalta kilpailukykyisen joukkoliikenteen ja kavelyetai-
syydella sijaitsevien palveluiden ei katsottu vahentavan autonomistus- ja
autopaikkatarvetta yhtd merkittavasti kuin opiskelija-asunnoissa. Vaikka
arki sujuisi autottomasti, autoa saatetaan tarvita esimerkiksi pidemmilla
mokkimatkoilla. Sijainnin perusteella saadun vahennyksen mukainen normi
vastaa esimerkiksi normia Tampereella alakeskuksen kavelyvyohykkeells,
jossa on tehokas joukkoliikenne.

Savilahdessa enimmaisvahennys asumisessa voi olla 50 %, mika vastaa nor-
mia 1 ap / 180 k-m2.

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttaa, yli-
tys voi olla enintdan 20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.

Joustava normi:

Vihennys
yhteiskdyttdautojen ja
Vihennvs joukkoliikenteen

kiavely- ja py\érﬁily tukemisen

olosuhteiden perusteella
Vihennvs edistdmisen
pysﬁkﬁinzin perusteella

toteutustavan 10%
perusteella

" Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
Kylld kavely- ja pyoréily- liikkumista?
Pohjaluku » Y- P‘{_ Y iikkumista?
» olosuhteita
edistévia ratkaisuja?

Toteutetaanko

Toteutetaanko
pysakaintipaikat
1ap/ nimeamattdmasti /
90 k-m2 keskitetysti /
koordinoidusti?

Toteutetaanko

kavely- ja pyoréaily-
olosuhteita Toteutetaanko
Ei edistavia ratkaisuja? yhteiskéyttoautopalvelu?
Tuetaanko

Ei Joukkolikenteella

1

Enimmdisvdhennys
per vdhennysperuste

180 k-m2
Kylla Sijaitseeko I
r opetustoimintoja
Kylla yhteiskdyttdautopalvelu? |
Tuetaanko

liikkumista? L

Vahennys
sijainnin
Véhennys (palvelut 50 %
sijainnin kivelyetiisyydelld)

(joukkoliikenteen
Palveltutason)
perusteella

perusteella
Vastaa
normia
Kyllé lap/

Onko joukkoliikenne Kavelyetdisyydella?

kilpailukykyinen
(palvelutasoluokka 1)?

Onko joukkoliikenne

kilpailukykyinen
alvelutasoluokka 1)?
e ) | Sijaitseeko Vasta.'a
opetustoimintoja e s
Ei Kavelyetdisyydella?
lap/

Ei 90 k-m2

Kuva 4. Asumisen
pysdkéintinormin
skenaariopuutar-
kastelu.




Opetustoiminnot

Opetustoimintojen joustavan normin pohjaluvuksi valittiin 1 ap / 150 k-m?,
joka on alhaisempi kuin yliopiston nykyinen normi (1 ap / 170 k-m?). Tamé
vastaa kuitenkin normia kilpailukykyisen joukkoliikenteen perusteella saa-
tavan vahennyksen jalkeen. Kilpailukykyinen joukkoliikenne (joukkoliiken-
teen palvelutaso 1) toteutuu Savilahdentien Idheisyydessa niin yliopiston,
ammattikorkeakoulun kuin suunnitellun ammatti- ja aikuisopiston alueilla.
Kilpailukykyinen joukkoliikenne sekd opetustoimintojen sijainti sekoittu-
neessa kaupunkirakenteessa ja kavelyetdisyydelld palveluista vahentda au-
topaikkatarvetta, kun opetustoiminnot ovat helposti saavutettavissa.

Opetustoiminnoissa pysakdintipaikkojen toteutustavalla voidaan vaikuttaa
autopaikkatarpeeseen toteuttamalla pysakointipaikat nimedamattomina,

keskitetysti ja liittyen koordinoituun pysakdintiin. Opintotoimintojen pysa-
kointipaikoilla on myds vuorottaiskdyttopotentiaalia ilta- ja yoaikaan pysa-
kointipaikkojen ollessa tyhjillaan. Vuorottaiskayttod edellyttaa kuitenkin se-
koittunutta maankayttoa. Myos laadukkaiden kavely- ja pyorailyolosuhtei-
den edistamiselld (mm. riittava ja laadukaspyorapysakointi, sujuvat yhtey-
det, pukuhuone- ja suihkutilat vahintaankin henkilokunnalle, pyorien
pumppaus- ja huoltopiste) ja joukkoliikenteen tukemisella voidaan vahen-
taa autopaikkatarvetta.

Savilahdessa enimmaisvdahennys opetustoiminnoissa voi olla 60 %, mika
vastaa normia 1 ap / 375 k-m?2.

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttaa, yli-
tys voi olla enintdan 20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.
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Joustava normi: Vahennys
sijainnin
OPETUSTOIMINNOT Vanennys (palvelr 60 %
sijainnin kévelyetsisyydelld)
Véhennys (joukkoliikenteen perusteella
yhteiskdyttdautojen ja Palveltutason) ——
joukkoliikenteen
Véhennys ! . perusteella normia
Kively- ja pydriil tukemisen
v PY ¥ perusteella
olosuhteiden Kol
Vihennys edistdmisen V @
sk V_ perusteella . y
pysdkdinnin Kylla Sijaitseeko
toteutustavan opetustoimintoja
perusteella Kvlla Onkoioukkoliiksnns Kavelyetaisyydella?
m Toteutetaanko (palvslutasoluokka 1)?
Kylla yhteiskdyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kyll& Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
Pohjaluku kavely-ja pybraily- _J liikkumista?
Toteutetaanko . ?I‘)_?Uhtslt_a .
pysakaintipaikat edistdvii ratkaisuja?
nimeamattémasti / -
keskitetysti/ Toteutetaanko
inoi i » kévely- ja pydraily-
koordinoidusti? > g — Toteutetaanko
Ei edistivia ratkaisuja? yhteiskayttdautopalvelu?
e Tuetaanko
Ei lnul.(.koliike.nteelléi Onko joukkoliikenne
liikkumista? kilpailukykyinen
2
Ei (palvelutasoluokka 1)? Sijsitsecko Vast@
opetustoimintoja (el . . .
Ei Kavelyetaisyydella? | Kuva 5. Opetustoimintojen
Enimmaisvihennys sef aes - .
m per véhennysperuste B @ pysékdintinormin skenaa-
riopuutarkastelu.



Toimitilat

Toimitilojen nykyiset pysdkointinormit vaihtelevat Savilahden alueella pal-
jon (1 ap /55 k-m? — 1 ap / 100 k-m?). Pysdkdintipaikkoja on my®s toteu-
tettu normin mukaista vahimmaismadraa enemman, toisaalta pysakointi-
paikkojen kuormitus ei ollut kuormituslaskennoissa kovin korkea. Siten
joustavan normin pohjaluksi valittiin 1 ap / 70 k-m2.

Kuten opetustoiminnoissa myds toimitiloissa pysakointipaikkojen toteutus-
tavalla voidaan vaikuttaa autopaikkatarpeeseen toteuttamalla pysakdinti-
paikat nimedamattomina, keskitetysti ja liittyen koordinoituun pysakointiin.
Pysakointipaikoilla on my6s vuorottaiskayttopotentiaalia ilta- ja ydaikaan
pysakointipaikkojen ollessa paasaantoisesti tyhjillaan. Vuorottaiskayttod

edellyttdd kuitenkin sekoittunutta maankayttéa. Myos laadukkaiden ka-
vely- ja pyorailyolosuhteiden edistamiselld (mm. riittdva ja laadukas pyora-
pysakaointi, sujuvat yhteydet, pukuhuone- ja suihkutilat) ja joukkoliikenteen
tukemisella voidaan vahentda autonkayttoa tydomatkoilla ja siten myos au-
topaikkatarvetta. Kuten muidenkin toimintojen joustavissa normeissa jouk-
koliikenteen kilpailukyky ja kavelyetdisyys palveluista vahentaa pysakointi-
paikkatarvetta.

Savilahdessa enimmaisvdahennys toimitiloissa voi olla 55 %, mika vastaa
normia 1 ap / 155 k-m?,

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttaa, yli-
tys voi olla enintdan 20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.

Joustava normi: Véhennys
sijainnin
TOIMITILAT Véhennys (palvelujen 55 9%
i sijainnin kivelyetdisyydelld)
Véhennys (joukkoliikenteen perusteella
yhteiskdyttdautojen ja Palveltutason) Vastan
Vihennys joukkoliikenteen perusteella m normia
kévely- ja pyordily. tukemisen
= : erusteella
olosuhteiden p vl
Vahennys edistdmisen vie
G y. perusteella - y
pysdkdinnin Kylla Sijaitseeko
toteutustavan 10 % opetustoimintoja
perusteella Kyl Onko joukkoliikenne Kavelyetsisyydelld?
kilpailukykyinen
Toteutetaanko (palvelutasoluokka 1)?
Kylla yhteiskédyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kylls Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
Pohijaluku kavely- ja pybréily- liikkumista?
Toteutetaanko . ?Iifuhtelt.a .
pysakaintipaikat edistavia ratkaisuja?
nimedmattdmasti / -
keskitetysti/ Toteutetaanko
oo : kévely- ja pyoraily-
koordinoidusti? L g M v Toteutetaanko
Ei edistavia ratkaisuja? yhteiskdyttéautopalvelu?
Tuetaanko
Ei Jou!(.koliik(?nteellé Onko joukkoliikenne
liikkumista? kilpailukykyinen
?
Ei (palvelutasoluokka I)? Sijaitseeko Vasta.a
opetustoimintoja L . .. .
Ei Kavelyetdisyydella? | Kuva 6. Toimitilojen py-
Enimmadisvdhennys s s o .
m per vahennysperuste i sdkointinormin skenaa-
riopuutarkastelu.
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1.3 Savilahden pyérapaikkanormi

Autopaikkanormin lisdksi Savilahden tavoitteita tukemaan haluttiin maarit-
tda myos pyorapaikkanormi, jolla varmistetaan maarallisesti ja laadullisesti
riittavan pyorapysakéinnin toteuttaminen. Savilahden pyordpysakdinnin
tavoitteellinen suuruusluokka on 1 pyorapaikka / henkild.

Pydrapaikkanormi Savilahden opiskelija-asumisessa on 1 pp / 25 k-m? ja
asumisessa 1 pp / 30 k-m?2. Toimitilakohteissa pyérapaikkanormion 1 pp /
50 k-m? ja opetustiloissa 1 pp / 2 oppilasta. Puolet pyérapaikoista on toteu-
tettava saalta suojattuun ja lukittuun tilaan. Loput pyorapaikat tulee varus-
taa runkolukittavilla telineilld. Pyorapaikat on sijoitettava esteettdmasti
saavutettaviksi, optimaalisesti sisdankayntien tuntumaan ja sujuvien kulku-
reittien varrelle. Pyorapysakaointi tulee toteuttaa laadukkaasti ja pyorapaik-
kaa kohden on varattava riittavasti tilaa (esimerkiksi RT-korttien suositusta
noudattaen).

12



2 Savilahden joustavan autopaikkanormin so-
veltaminen Vanhan Varikon itdosan asema-
kaava-alueella

2.1 Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alue

Tarkasteltava Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueelle sijoittuu Savi-
lahden lounaisosaan Savilahdentien pohjoispuolelle ja uuden katuyhtey-
den ympdrille. Alueelle on kaavailtu opetustoimintoja (SAKKY), toimitiloja
ja asumista. Lisaksi alueelle tulee liikunta- ja tapahtumakeskus.

2.2 Autopaikkanormin vahennysperusteet

2.2.1 Vahennys joukkoliikenteen palvelutason perusteella

Joukkoliikenteen palvelutasoon perustuva vahennys muodostuu kahdesta
osatekijasta: kilpailukykyinen joukkoliikenne (enimmaisvdhennys toimiti-
loilla ja opetustiloilla 10 % ja asunnoilla 8 %) ja kavelyetaisyys pysakille
(enimmaisvahennys toimitiloilla ja opetustoimilla 5 % ja asunnoilla 2 %).
Joukkoliikenteen palvelutason perusteella saatava enimmaisvahennys on
toiminnosta riippuen 10-15 %.

Tarkastelualue sijoittuu Savilahdentien pohjoispuolelle ja Savilahdentien
runsas joukkoliikennetarjonta palvelee osin aluetta. Tulevaisuudessa alu-
etta palvelee myds Vanhan Varikon alueen lapi kulkevat linjat, mutta linja-
ja vuorotarjonta on suppeampi kuin Savilahdentielld. Vuonna 2017 laadi-
tussa Kuopion joukkoliikenneohjelmassa joukkoliikenteen palvelutaso on
maaritetty pitkalti nykyisen kaltaisena ja tarkastelualueen joukkoliikenteen
palvelutasoluokka on tdman mukaan I/1ll (kuva 7). Taman tyon yhteydessa
arvioitiin, etta tulevaisuudessa joukkoliikenteen palvelutaso tarkastelualu-
eella on enintdan Il. Nain ollen kilpailukykyisen joukkoliikenteen osalta va-
hennys on 0 %.

Tarkastelualueen maankaytto sijoittuu enintaan 250 metrin kavelyetdisyy-
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den paahan lahimmista bussipysakeista (kuva 8). Siten vahennys pysadkkien
perusteella on toimitiloilla ja opetustoimilla 5 % ja asumisella 2 %.

Sijaintiperusteinen vdahennys joukkoliikenteen palvelutason perusteella
on tarkastelualueella siten 2-5 %.

Palvelutasoluokka

Kuva 7. Joukkoliikenteen palvelutasoluokat.

MERKINTOJEN SELITYKSET
Etaisyys pysakille korkeintaan 150 m
Etaisyys pysékille korkeintaan 250 m

Kavelyetdisyys 250 m

Kuva 8. Tarkastelu pysdkkien Iéheisyydestd.



2.2.2 Vahennys palveluiden laheisyyden perusteella

Palveluiden |dheisyyteen perustuva vahennys muodostuu kahdesta osate-
kijasta: etdisyys paivittaistavarakauppaan (enimmadisvahennys kaikilla toi-
minnoilla 2 %) ja etdisyys lahimpaan paivakotiin (enimmaisvahennys kai-
killa toiminnoilla 3 %). Palveluiden ldheisyyden perusteella saatava enim-
maisvahennys on 5 %.

Savilahdesta muodostuu monipuolisen maankayton ja monipuolisten pal-
veluiden alue. Tarkastelualueen valittdmassa laheisyydessa sijaitsee nykyi-
sinkin kaupan suuryksikké (Prisma) Savilahdentien varressa. Lisaksi Varikon
alueelle tarkastelualueen valittdmaan laheisyyteen on suunniteltu mm.
paivakoti ja paivittaistavarakauppa sekd muita ldhipalveluita. Tarkastelu-
alueella etdisyydet paivittdistavarakauppaan ja paivakoitiin ovat alle 500 m.
Siten vahennys etdisyys paivittdistavarakauppaan osalta on 2 % ja vahennys
etdisyys paivakotiin osalta on 3 %.

Sijaintiperusteinen viahennys palveluiden ldheisyyden perusteella on tar-
kastelualueella siten 5 %.

14

""""

i

Kuva 9. Tarkastelu palveluiden ldheisyydestd.
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Etaisyys palvakotiin korkelntaan S00 m

Etaisyys kauppaan korkeintaan 500 m
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2.2.3 Vahennys pysakoinnin toteutustavan perusteella

Sijaintiperusteisten vahennysten lisdksi Savilahden joustavassa autopaik-
kanormissa on pysdkdinnin toteutustapaan perustuva vahennys, johon si-
saltyy periaatteet pysakoinnin toteutuksesta nimeamattémin paikoin, vuo-
rottaiskadyttoisesti ja koordinoidusti. Savilahden alueella tavoitellaan pysa-
kointipaikkojen tehokasta toteutusta ja kayttda. Siten Vanhan Varikon ita-
osan alueella pysakointi pyritddn ensisijaisesti ohjaamaan yhteiskayttdisiin
pysakadintilaitoksiin.

Pysdkoinnin toteutustapaan perustuvan enimmaisvahennys (20 %) on
mahdollista saada, kun kohteen pysadkdintipaikat toteutetaan yhteiskayt-
toiseen pysakointilaitokseen. Vahennys koskee sitd osaa pysakointipai-
koista, jotka sijoitetaan yhteiskayttdiseen pysakointilaitokseen.

2.2.4 Muut vahennysperusteet

Savilahden joustavassa autopaikkanormissa maaritetyt muut vdahennyspe-

rusteet ovat:

- vahennys kavely- ja pyorailyolosuhteiden edistdmisen perusteella
(enintdan 10-15 %)

- vahennys yhteiskdyttdautojen ja joukkoliikenteen tukemisen perus-
teella (enintdan 5 %)

Nama muut vahennykset maaraytyvat kohteessa toteutettavien toimenpi-
teiden perusteella ja ne maaraytyvat lopullisesti rakennuslupavaiheessa.

Kuopion kaupunki on linjannut, ettd joukkoliikennetta tukevat toimenpi-
teet autopaikkavahennysperusteena ovat haasteellisia valvonnan nakokul-
masta ja siten talla Vanhan Varikon itdosan asemakaavassa ei hyédynneta
tatd vahennysperustetta. Sen sijaan autopaikoista voi saada vahennysta
liittymalla yhteiskayttoautopalveluun.
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2.3 Yhteenveto pysakdintinormin soveltamisperiaatteista

Alla olevassa taulukossa 2 on esitetty toiminnoittain tarkastelualueen jous-
tavan autopaikkanormin pohjaluku, sijaintiperusteinen vdahennys ja mah-
dollinen enimmaisvahennys ja pyorapaikkanormi.

Taulukko 2. Savilahden autopaikkanormin soveltamisperiaatteet Vanhan
Varikon itédosan asemakaava-alueella.

Vihennykset
Pohjaluku
lap/k-m2| sjjainti SUE_I_"-'_,_H_ enimmiis| Pyord
pysdkointi 1 pp/k-m2
Opetustoiminnot 150 10 %
Toimitilat 70 10 %
Asuminen 90 7%

*1pp/4opp

Seuraavassa luvussa esitetty pysakointipaikkatarvelaskelma perustuu tau-
lukon 2 lukuihin.



3 Pysdkdintipaikkatarve toiminnoittain
3.1 Laskelma pysakdintipaikkatarpeesta

Tarkastelualueen pysakointipaikkatarve laskettiin Savilahden joustavan au-
topaikkanormin pohjaluvuilla, edelld esitetyilla sijaitiin ja pysakdinnin to-
teutustapaan perustuvilla vahennyksilla sekd mahdollisella enimmaisva-
hennyksellad (taulukko 2). Liikunta- ja tapahtumakeskuksen paikkamaara-
tarvetta on arvioitu erikseen. Pysdkdintipaikkatarve normin pohjaluvulla
laskettuna on 853 autopaikkaa ilman asumista. Kun asumisen pysakdinti-
tarve huomioidaan, pysakointipaikkatarve on noin 1351 autopaikkaa. Lii-
kunta- ja tapahtumakeskuksen tapahtumien aikaista pysakointipaikkatar-
vetta on tarkasteltu myohemmin. Pysdkointipaikkatarve ei ole samanaikai-
nen, vaan limittyy osin vuorokauden eri aikoihin. Savilahden joustavan py-
sakointinormin mukainen pysakointipaikkatarve on esitetty kuvassa 10 ja
tarkempi laskelma taulukossa 3.

Kuva 10. Pysdkéintipaikkatarve toiminnoittain pohjaluvulla laskettuna.
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Taulukko 3. Pyséikéintipaikkatarvelaskelman tulos.

ITAOSAN ALUEELLA

Vihennysperusteet
Pohjaluku sijainti +
1 ap/k-m2 sijainti pysikéinnin | enimmais Pybra
toteutus 1 pp/k-m2
|Opetustoiminnot 150 90 %
Toimitilat 70 90 %
Asuminen 90 93 %
*1pp /4 opp
Liilkunta- ja tapahtumakeskus (8000 k-m2)
Kaavamerkinta 210 | 150 |
Pysdkbintilaitos 1 ja 2
Pohjaluku Vihennysperusteet PyGrdpaikat
sijainti +
pysakdinmin
Sijainti toteutus Ennimmais
TP k-m2
Toimitilat 8000 114 103 B0 69 160
Pysdkbintilaitos 1
SAKKY k-m2
Opetustoiminnot 30000 200 180 140 110 700
Pysdkdintilaitos 1
TTE k-m2
Toimitilat 16000 229 206 160 137 320
Pysdkbintilaitos 2
LPY alue k-m2
|Liike- ja toimitila 7000 100 90
Pysdkdintilaitos 2
PAIKKAMAARATARVE
YHTEENSA VANHAN VARIKON 853 789
ITAOSAN ALUEELLA
liman asumista
Asuminen 1 k-m2
Asuminen 29600 329 306 240 207 987
Pysdkdintilaitokset 1 ja 2
Asuminen 2 k-m2
Asuminen 15250 169 158 124 107 508
Ei esitetd toteutet ksi pysdkdintilaitoksiin 1 tal 2
PAIKKAMAARATARVE
YHTEENSA VANHAN VARIKON 1351 1252 1024 200 2965

Asuminen mukana



3.2 Lisatarkastelu: SAKKY

Autojen pysakointi

Savilahden joustavan pysakéintinormin pohjaluvulla (1 ap / 150 k-m?) las-
kettuna SAKKYn pysakointipaikkaméaara on 200 ap, mika poikkeaa paljon
SAKKYn omasta pysdkointipaikkatarvearvioista (500 ap). Siten SAKKYn op-
pilaitoksen tulevaa pysakointipaikkatarvetta tarkasteltiin tassa tyossa viela
tarkemmin.

SAKKYn oma arvio autopaikkatarpeesta perustui SAKKYn nykyiseen auto-
paikkamaaraan seka henkilokunnan ja opiskelijoiden maaraan. SAKKYIta on
saatu seuraavat tiedot. SAKKYssa on 583 henkilokunnan edustajaa ja yh-
teensd 5 289 opiskelijaa. Opiskelijoita on 3 981 henkil64, josta alle 18-vuo-
tiaita on 1 232 henkil6a ja yli 18 vuotiaita 2 749 henkil6a. Lisaksi SAKKYssa
on 1 308 aikuisopiskelijaa. Noin puolet opiskelijoista on paivittain paikalla
oppilaitoksessa. Nykyisin SAKKYlla on yhteensa 762 autopaikkaa, joista 492
ap on varattu henkilokunnalle, asiakaspaikkoja on noin 10 ap ja opiskelija-
paikkoja on 260 ap. Etenkin opiskelijoiden autopaikkamé&ara on koettu ny-
kyisin riittdamattomaksi. SAKKYn arvio tulevasta autopaikkatarpeesta Savi-
lahdessa on 500 autopaikkaa, joka vastaa pitkalti nykyistd henkilékunnan
paikkamaaraa. SAKKYn nykyisten toimipisteiden autopaikkojen kuormitus-
aste selvitettiin elokuun 2018 lopussa tehdyissa laskennoissa. Sammakko-
lammentien toimipisteen autopaikkojen kuormitusaste oli paivalla noin 57
% ja illalla noin 19 %. Presidentinkadun toimipisteen autopaikkojen kuor-
mitusaste oli pdivalla noin 69 % ja illalla noin 17 %. Paivalla autopaikkojen
kuormitus oli melko korkea, mutta vapaita paikkoja oli paivallakin. Illalla
pysakointialueilla oli paljon vapaata kapasiteettia (kuormitusaste alle 20
%).

SAKKYn opiskelijoista noin 62 % asuu Kuopiossa. Kuopiolaisista opiskeli-
joista noin 70 % asuu 5 kilometrin sateelld Savilahteen sijoittuvista SAKKYn
uusista opetustiloista. Tama on noin 43 % kaikista SAKKYn opiskelijoista.
SAKKYn henkilokunnalle ja opiskelijoille on toteutettu liikkumiskysely, jolla
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selvitettiin henkilokunnan ja opiskelijoiden nykyisid kulkutapoja. Kyselyyn
tuli 270 vastausta, joista valtaosa 77 % oli henkilokunnalta. Selvasti kayte-
tyin kulkutapa saannoéllisilla ty6- ja koulumatkoilla on oma auto. Joukkolii-
kenteen, pyoradilyn ja kdvelyn osuudet vastauksista olivat varsin tasaiset,
mutta huomattavasti pienemmat kuin oman auton. Vastaajista 76 %:lla Sa-
vilahden alueelle tulee sijoittumaan tydpaikka, ja paivittain Savilahden alu-
eella tulee liikkumaan 80 % vastaajista. Kyselyssa oli myos kysytty, miten
vastaaja voisi kuvitella kulkevansa ty6- tai koulumatkan Savilahteen ilman
autoa, mopoa tai moottoripyoraa. Vastaukset jakautuivat seuraavasti: jalan
17 %, pyoralla 29 %, joukkoliikenteelld 37 % ja muuten 41 %. Muissa vas-
tauksissa korostui auton tarve tyo- tai koulumatkalla. Vaikka monella vas-
taajalla nykyinen kulkutapa oli oma auto, moni vastaajista naki kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen vaihtoehtona Savilahteen suuntautuvilla ty6-
ja koulumatkaoilla.

SAKKYn pysdkdintipaikkatarvetta arvioitiin matkatuotosoppaan (Liikenne-
tarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa, Suomen ymparisté 27/2008)
avulla sekd kerrosalaan ettd oppilaspaikkamaaraan perustuen. Matka-
tuotosoppaan mukaan ammatillinen oppilaitoksen matkatuotos on 2,5-3,5
kavijaa / 100 k-m2 (laskelmassa kaytettiin vaihteluvalin ylarajaa) ja 0,8 ka-
vijad/oppilaspaikka. Lisaksi yli 17-vuotiaiden kulkutapaosuudet Kuopion
kaupunkiseudulla on seuraavat: jalankulku 28 %, pyora 26 %, joukkolii-
kenne 14 % ja henkildauto 32 %. Ko. kulkutapajakaumaa kaytettiin opiske-
lijoiden (5 289 hld) osalta. Henkil6kunnan (583 hl6) osalta kaytettiin puo-
lestaan tyopaikkojen kulkutapaosuuksia Kuopion kaupunkiseudulla jalan-
kulkuvydhykkeen reunavydhykkeelld (jalankulku 22 %, pyora 17 %, joukko-
liikenne 7 % ja henkildauto 54 %).

Kerrosalaan perustuvassa laskelmassa opiskelijoiden ja henkilékunnan yh-
teenlasketuksi vuorokauden henkiléautomaaraksi saatiin 224 kpl, mika ei
poikkea suuresti Savilahden joustavan normin pohjaluvun tuottamasta py-
sakointipaikkamaarasta. Jos henkilokunnan osalta kaytettaisiin tydpaikko-
jen kulkutapaosuuksia Kuopion kaupunkiseudulla joukkoliikennevydhyk-
keella (jalankulku 15 %, pyora 8 %, joukkoliikenne 6 % ja henkildauto 71 %),



kerrosalaan perustuvassa laskelmassa opiskelijoiden ja henkilékunnan yh-
teenlasketuksi vuorokauden henkildautomaaraksi saataisiin 239 kpl. Mat-
katuotosoppaassa on maaritetty, miten opiskelu- ja tydpaikkoihin suuntau-
tuvat matkat jakautuvat keskimaardisina arkipdivind tunneittain. Laskel-
man mukaan pysakoinnin kuormitus huipputunnin aikana olisi 158 autoa
(henkilokunta, jalankulkuvyohykkeen reunavyohyke) ja 168 autoa (henkilo-
kunta, joukkoliikennevyohyke). Todellisuudessa SAKKYn henkilékunnan
kulkutapajakauma sijoittunee naiden valille. Oppilaspaikkamaaraan (5 289
opiskelijaa) perustuva laskelma sen sijaan tuotti huomattavasti suurem-
man henkildautomaaran 792 kpl vuorokaudessa ja pysakoinnin kuormitus
olisi korkeimmillaan 580 autoa. Lisdksi tehtiin laskelma puolikkaalla oppi-
laspaikkamaaralla, eli oppilaspaikkamaarana kaytettiin paivittdin oppilai-
toksessa paikalla olevien opiskelijoiden maaraa (2 645 opiskelijaa). Talloin
henkiléautojen maara oli 396 kpl vuorokaudessa ja pysakoinnin kuormitus
olisi korkeimmillaan 290 autoa, mika on paljon lahempéana kerrosalaan pe-
rustuvan laskelman tulosta. Matkatuotosoppaassa todetaan, etta oppilai-
toksen tyyppi vaikuttaa paljon tuotokseen. Lisdaksi on huomioitava, etta nyt
asemakaavoitettavan 30 000 k-m? lisiksi SAKKYlle tulee opetustiloja Tech-
nopolikseen, jolloin yhteenlaskettu kerrosala on noin 35 000 k-m?2. N&in ol-
len oppilaspaikkamaara ja nyt kaavoitettava opetustilan pinta-ala eivat vas-
taa suoraan toisiaan.

Lisaksi selvitettiin muiden kaupunkien (Jyvaskyld, Oulu, Vantaa, Espoo) op-
pilaitosten asemakaavoihin merkittya autopaikkavelvoitetta. Kaytetyt nor-
mit vaihtelivat 1 ap / 250 k-m? — 1 ap/ 100 k-m?. Pd3saantdisesti normit
olivat 1 ap / 150 k-m? tai sitd vahemman autopaikkoja tuottavia. Siten ope-
tustoiminnoille maaritetty normin pohjaluku on taysin linjassa muiden kau-
punkien normien kanssa. Muissa kaupungeissa ei tosin ole maaritetty va-
hennyksia autopaikkanormiin kuten Savilahdessa. Autopaikkanormi 1 ap /
100 k-m? tarkoittaisi SAKKYn osalta 300 autopaikkaa ja autopaikkanormi 1
ap / 250 k-m? 120 autopaikkaa. SAKKYn nykyisen autopaikkamaarin (762
ap) tuottaisi autopaikkanormi 1 ap/39 k-m? ja SAKKYn arvioiman tulevan
autopaikkatarpeen (500 ap) tuottaisi autopaikkanormi 1 ap/60 k-mZ.
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SAKKYn oppilaitoksen sijainnin ja pysakéinnin toteutustavan mukaisen yh-
teenlasketun vdahennyksen (30 %) tuottama paikkamé&ara (140 ap) vastaa
normia 1 ap / 214 k-m?. Pelkki sijaintiperusteisen vihennyksen tuottama
paikkamaira (180 ap) vastaa normia 1 ap / 167 k-m?. Vaikka normit sijoit-
tuvat vielda muualla kdytettyjen normien vaihteluvalille, se vaikuttaa tuot-
tavan liilan vahan autopaikkoja SAKKYn ilmoittamaan tarpeeseen nahden.
Savilahden joustava pysakointipaikkanormi perustuu pitkalti havaintoihin
yliopiston nykyisen pysakdintipaikkamaaran toimivuudesta sekd muiden
Savilahteen muuttavien oppilaitosten edustajien haastatteluihin, mutta
nadiden nykyisen pysakdinnin toimivuudesta ei ollut kdytettdvissa tarkem-
pia tietoja. Lisdksi tdman tyon aikana on huomattu, etta opiskelijoiden au-
topaikkatarve nayttdisi olevan erilainen opetusasteesta riippuen. Alempien
ammattiopetusasteen opiskelijat ndyttdisivat kdyttdvdn enemman autoa
opiskelumatkoillaan. Tata saattaa ainakin osittain selittda eri opetusasteen
opiskelijoiden asuinpaikoilla. Karkeasti nayttaisi silta, etta SAKKYn opiskeli-
jat jakautuisivat tasaisemmin laajemmalle alueelle ja yliopisto-opiskelijat
keskittyisivat enemman hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella ja pyorai-
lyetdisyydella sijaitseviin opiskelija-asuntoihin. Tasta ei tosin ole tarkempaa
tietoa.

Savilahden joustava pysadkdintinormi on miniminormi, eli normin mukainen
paikkamaard on vahintddn toteutettava. Kohteittain autopaikkoja voidaan
toteuttaa myos suurempi maara kuin normi edellyttaa. Toisaalta autopaik-
katarpeeseen vaikuttaa moni asia, kuten kestavaa liikkumista tukevat toi-
menpiteet tai pysakdinnin maksullisuus. Tavoitteena kuitenkin on, etta nor-
min tuottama autopaikkamaddrd vastaisi mahdollisimman hyvin kohteen
autopaikkatarvetta kuitenkin niin, ettad se ohjaisi sopivasti kohti kestavien
kulkutapojen kayttod. Seka SAKKYn nykyinen autopaikkamaara etta arvio
tulevasta autopaikkatarpeesta ovat haasteellisia Savilahdessa niin suuren
tilantarpeen kuin kustannustenkin kannalta. Savilahdessa pysakdinnin to-
teutuksessa tavoitellaan tehokkaita rakenteellisia ratkaisuja. SAKKYn nykyi-
sen autopaikkamaéaran (762 ap) toteuttaminen rakenteellisena maksaisi yli
19 milj. euroa (25 000 euroa/ap) ja arvioidun paikkatarpeenkin (500 ap)



noin 12,5 milj. euroa. Savilahden joustavan pysakoéintinormin pohjaluvun
mukaisen autopaikkamé&aran (200 ap) toteuttaminen rakenteellisena mak-
saisi noin 5 milj. euroa. Kaavan velvoitepaikat toteutetaan yhteiskadyttoi-
seen pysakointilaitokseen vapaaksiostoperiaatetta hyodyntaen.

Tehtyjen tarkastelujen perusteella on arvioitu, etta voi olla perusteltua tar-
kentaa joustavaa pysakodintinormia tapauskohtaisesti kuitenkin niin, etta
normi ohjaa edelleen kohti Savilahden pysadkdinnille asetettuja tavoitteita.
Siten ehdotetaan, ettd SAKKYn osalta Savilahden joustavan pysakoéintipaik-
kanormin (opetustilat) pohjalukua muutetaan 1 ap /150 k-m?%:sta 1 ap /120
k-mZ2:iin, joka tuottaa 250 autopaikkaa ilman vahennyksia. Sijainti- ja pysa-
kéinnin toteutustapaperusteisten vahennysten jalkeen normi tuottaa 175
autopaikkaa. Uuden pohjaluvun ja sijainnin ja pysakdinnin toteutustavan
mukaisen yhteenlasketun vahennyksen tuottama paikkaméaara vastaa nor-
mialap /171 k-m2.

SAKKYn pysdkointi muodostuu lopputilanteessa monitasoisesti. Tontilla si-
jaitsee vain vahan autojen pysakointipaikkoja, jotka palvelevat koulutuk-
seen liittyvien ajoneuvojen pysakointitarvetta. Kaavan velvoittamat pysa-
kointipaikat sijaitsevat padosin (90 %) yhteiskayttoisessa pysakointilaitok-
sessa. Lisdksi Savilahden alueelle ja reunamille on suunnitteilla kaikille yh-
teistd maksullista maantasopysakointid. Maantasopysakointi on hieman
keskitettya rakenteellista pysakointia edullisempaa, mutta sijaitsee kauem-
pana. Tavoitteena Savilahden alueella on koordinoitu pysakointijarjes-
telma. Savilahden alueella sijaitsee myds paljon olemassa olevaa pysakoin-
tikapasiteettia, jonka kaytdssa on tehostamispotentiaalia. Lisdksi kauem-
pana Savilahdesta on tarjolla mahdollisuuksia liityntapysakointiin. Kesta-
vien kulkutapojen lisdksi autolla SAKKYyn saapuvalle on erilaisia vaihtoeh-
toisia pysakointimahdollisuuksia.

Kaavamerkinta velvollisuudesta sijoittaa valtaosa velvoitepaikoista yhteis-
kadyttoiseen pysakointilaitokseen (asemakaavamerkinnan osoittamalle LPY-
alueelle) on hyva yhteiskdyttoisen pysadkointilaitoksen toteutusedellytysten
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muodostumisen kannalta. SAKKYn osalta merkinnalla velvoitetaan sijoitta-
maan 90 % paikoista yhteyskayttdiseen pysakointilaitokseen. Tama tarkoit-
taa, ettd uudella pohjaluvulla ja sijaintiperusteisella vahennyksella tontille
on mahdollista toteuttaa 10 % (noin 18 autopaikkaa) koko autopaikkavel-
voitteesta. Tontille toteutettavat pysakointipaikat varataan palvelemaan
koulutukseen liittyvien ajoneuvojen pysakdintitarvetta.

Pyorapysakdinti

Oppilaitosten pyordpysakointipaikkamadaraa on ohjeistettu muun muassa
Liikenneviraston ohjeissa ja RT-korteissa (0,5 pp / oppilas ja tyontekija) seka
Helsingin kaupungin (1 pp / 4 opiskelijaa ja 1 pp / 3 tyontekijdd) suunnitte-
luohjeissa. Toteutetuissa esimerkki kohteissa mitoitus on noin 0,5-0,2 pyo-
répaikkaa oppilasta kohden, eli1 pp /2 opp—1 pp /5 opp. Savilahden jous-
tavassa pysdkointinormissa oppilaitosten pyorapysakdintipaikkanormion 1
pp / 2 oppilasta.

SAKKYn osalta edelld esitetty mitoitus tarkoittaisi 856—2937 pyoradpaikkaa
riippuen kaytetysta normista sekd opiskelijamaarastad (eli huomioidaanko
vain paivittdin paikalla olevat opiskelijat seka henkildokunta).

Kaavaluonnoksessa esitettya pyorapysakoinnin mitoitusta (1 pp / 4 opp) ei
ole perusteltua muuttaa, koska se linjassa edelld esitetyn ohjeistuksen
kanssa. Lisdksi kaavassa on hyva esittaa laatuvaatimukset pyorapysakoin-
nille. Puolet pyorapaikoista on toteutettava saaltd suojattuun ja lukittuun
tilaan. Loput pyorapaikat tulee varustaa runkolukittavilla telineilld. Pyora-
paikat on sijoitettava esteettomasti saavutettaviksi, optimaalisesti sisdan-
kdyntien tuntumaan ja sujuvien kulkureittien varrelle. Pyérapysakointi tu-
lee toteuttaa laadukkaasti ja pyorapaikkaa kohden on varattava riittavasti
tilaa (esimerkiksi RT-korttien suositusta noudattaen). Lisdksi oppilaitokseen
tulee varata riittavat sosiaalitilat.



3.3 Lisatarkastelu: Liikunta- ja tapahtumakeskus

Savilahden kalliotilat - liikunta- ja tapahtumakeskus -hankesuunnitelmassa
keskuksen normaalin arkikdyton vaatima pysakdintipaikkatarpeen oletet-
tiin alustavasti olevan noin 70-150 autopaikkaa. Paljon yleis6a kerdavan ta-
pahtuman aikaisen pysdkodintipaikkatarpeen sen sijaan oletettiin olevan
noin 600—-800 autopaikan suuruinen. Hankesuunnitelman mukaiseen kat-
somopaikkamaardan (2 500 paikkaa), 60 %:n henkiléauton kulkutapaosuu-
teen ja 1,7 henkildauton keskimaaraiseen kuormitukseen perustuva karkea
laskelma tuottaa tapahtuma-aikaiseksi autopaikkatarpeeksi noin 880 ap.
Hankesuunnitelmassa on todettu, ettd Savilahden alueen kehittdmisessa
tuetaan viisasta liikkumista, joten maksimimaaran toteuttamista ei nahda
tdssa vaiheessa tavoitteiden mukaisesti jarkevana. Keskuksen edustalla py-
sakdintitarpeesta voidaan ratkaista osa, hankesuunnitelman alustava arvio
noin 50—70 autopaikkaa. Maantasoon toteutettuna tdma vaatii paljon tilaa
keskuksen valittomassa laheisyydessa eika tama olisi myoskaan taloudelli-
sesti jarkevaa. Alueen tavoitteet ja pysdkodinnin joustava jarjestdminen
edellyttavat myos hankeen sitoutumista vuorottaispysakointilaitokseen,
alustavan arvion mukaisesti noin 130—-170:lla autopaikalla. Tapahtumia pal-
veleva pysakointi voidaan ndin padosin jarjestda vuoropysakointilaitok-
sissa.

Liikunta- ja tapahtumakeskuksen suunnitelmat ovat tarkentuneet ja kes-
kuksen valittdmaan I[aheisyyteen on arvioitu voitavan sijoittaa vain 13 py-
sdkointipaikkaa maantasoon. Kaavamerkinnan mukaan liikunta- ja tapah-
tumakeskukselle tulee toteuttaa 210 autopaikkaa. Siten merkittdva osa
keskuksen paikoista sijoittuu yhteiskayttoisiin pysakadintilaitoksiin. Tapah-
tumien aikainen pysakdéinti hyédyntaa pysakdintilaitosten paikkoja vuorot-
taiskdyttoperiaatteen mukaisesti.
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3.4 Lisatarkastelu: Savonia

Ammattikorkeakoulu Savonian toiminnot jakautuvat nykytilanteessa Tech-
nopoliksen yhteydessa olevaan Microkadun kampukseen, Opistotien kam-
pukseen ja ravintola Savoniaan. Vuoteen 2020 mennessa Savonian toimin-
toja tullaan keskittdamaan Savilahteen Technopoliksen yhteyteen. Savonian
kampukseen tulee sijoittumaan yli 5 000 opiskelijaa ja noin 400 tyontekijaa.
Savonian kokonaislaajuus tulee olemaan noin 19 000-21 000 k-m? (laskel-
missa kaytetty 20 000 k-m?).

Savonian pysakadintipaikkatarvetta arvioitiin matkatuotosoppaan (Liikenne-
tarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa, Suomen ymparist6é 27/2008)
avulla sekd kerrosalaan ettd oppilaspaikkamaaradn perustuen. Matka-
tuotosoppaan mukaan ammattikorkeakoulun matkatuotos on 5-12 kavijaa
/ 100 k-m? ja 0,6-1,1 kiavijaa/oppilaspaikka (laskelmissa kadytettiin vaihtelu-
valin puolivalid). Lisdksi yli 17-vuotiaiden kulkutapaosuudet Kuopion kau-
punkiseudulla on seuraavat: jalankulku 28 %, pyora 26 %, joukkoliikenne 14
% ja henkildauto 32 %. Ko. kulkutapajakaumaa kaytettiin opiskelijoiden
(5000 hlo) osalta. Henkilokunnan (400 hl6) osalta kdytettiin puolestaan
tyopaikkojen kulkutapaosuuksia Kuopion kaupunkiseudulla jalankulku-
vyohykkeen reunavyohykkeelld (jalankulku 22 %, pyora 17 %, joukkolii-
kenne 7 % ja henkiléauto 54 %).

Kerrosalaan (20 000 k-m?) perustuvassa laskelmassa opiskelijoiden ja hen-
kilokunnan yhteenlasketuksi vuorokauden henkildautomaaraksi saatiin
376 kpl. Jos henkilokunnan osalta kdytettdisiin tyopaikkojen kulkutapa-
osuuksia Kuopion kaupunkiseudulla joukkoliikennevyohykkeelld (jalan-
kulku 15 %, pyora 8 %, joukkoliikenne 6 % ja henkildauto 71 %), kerrosalaan
perustuvassa laskelmassa opiskelijoiden ja henkilokunnan yhteenlasketuksi
vuorokauden henkil6automaaraksi saataisiin 401 kpl. Matkatuotosop-
paassa on maaritetty, miten opiskelu- ja tydpaikkoihin suuntautuvat mat-
kat jakautuvat keskimaaraisina arkipaivina tunneittain. Laskelman mukaan
pysakoinnin kuormitus huipputunnin aikana olisi 265 autoa (henkilokunta,



jalankulkuvydhykkeen reunavydhyke) ja 280 autoa (henkilékunta, joukko-
lilkennevyohyke). Oppilaspaikkamaaraan (5 000 opiskelijaa) perustuva las-
kelma sen sijaan tuotti huomattavasti suuremman henkiléautoméaaran 795
kpl vuorokaudessa ja pysakdinnin kuormitus olisi korkeimmillaan 582 au-
toa. Kuten SAKKYssa on varsin todenndkdistd, ettd kaikki opiskelijat eivat
ole samanaikaisesti paivittdin oppilaitoksessa paikalla, jolloin tarvittava py-
sakointipaikkamaara on pienempi.

Savilahden joustavan pysakéintinormin pohjaluvulla (1 ap / 150 k-m?) las-
kettuna Savonian pysakointipaikkamaara on 133 ap. Paikkamaara sijaintiin
pohjautuvalla vahennyksella olisi 120 ap, sijaintiin ja pysakoinnin toteutuk-
seen pohjautuvalla vahennykselld 93 ap ja enimmaisvahennykselld 73 ap.

Technopolis toteuttanee Savonian Savilahteen sijoittuvat uudet opetustilat
ilman uutta asemakaavaa, jolloin uusien tilojen osalta ei ole perusteltua so-
veltaa joustavaa pysdkointinormia. Siten selvitettiin, mikd normi soveltuisi
parhaiten Savonian pysakointipaikkamadran maarittdmiseksi. Tassa yhtey-
dessa tarkasteltiin Savonian nykyisten toimipisteiden, Savilahdessa sijaitse-
van oppilaitoksen (yliopisto) ja Technopoliksen kiinteiston, johon Savonia
tulee sijoittumaan Savilahdessa, nykyisid normeja. Nykyisin kdytossa olevat
normit vaihtelivat 1 ap / 170 k-m? — 1ap / 55 k-m?. Savonian nykyisten toi-
mipisteiden normit ovat 1ap / 70 k-m? (Opistotien kampus) ja 1 ap / 85 k-
m? (ravintola Savonia). N&illa laskettuna Savonian paikkaméaéariksi saadaan
236-286 ap. Technopoliksen nykyinen normi on 1 ap / 55 k-m? (toimitilan
normi), ja sita vastaava paikkamaara on 364 ap. Savilahden yliopistolla on
nykyaan kdytossa edellisia tiukempi normi 1 ap / 170 k-m?, miké tarkoittaisi
118 ap. Savonian nykyisten toimipisteiden normien mukainen paikkamaara
vastaa matkatuotosoppaan mukaista laskennallista paikkamaaratarvetta ja
olisi siten perusteltu [ahtékohta Savonian uusien tilojen paikkamaaran las-
kentaan.

Savonian pysakointipaikat voitaisiin sijoittaa paaasiassa Technopoliksen py-
sakdinnin yhteyteen, pieneltd osin my6ds Vanhan Varikon itdosan yhteis-
kayttoiseen pysakointilaitokseen.
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4 Pysdkointiratkaisuvaihtoehdot
4.1 VE1: Kaksi yhteiskayttdista pysakointilaitosta

Ratkaisuvaihtoehdossa 1 tarkastelualueen pysakointi sijoitetaan kahteen
yhteiskayttoiseen pysakointilaitokseen (pysakointilaitos 1 ja pysakointilai-
tos 2). Pysdkointilaitos 1 palvelee SAKKYa, pohjoisia toimitiloja (TT P) ja asu-
misen aluetta 1. Pysdkdintilaitos 2 palvelee etelaisia toimitiloja (TT E) ja asu-
misen aluetta 1. Asumisalueen 2 pysakaointi tapahtuu tontilla. Molemmat
pysakointilaitokset palvelevat myds liikkunta- ja tapahtumakeskusta.

Pysakointipaikkojen sijoittuminen pysakointilaitoksiin on esitetty kuvassa
11. Kuvassa on esitetty Savilahden joustavan autopaikkanormin mukaiset
paikkamaarat, kun sijaintiperusteiset vahennykset ja pysakoinnin toteutus-
tapaan perustuva vahennys on huomioitu.

O

Asuminen 2\
Tontilla 158 ap

Kuva 11. Eri toimintojen pysékéinnin sijoittuminen vaihtoehdossa 1.

Pysakaointilaitokseen 1 sijoittuu

- SAKKYn pysakaointi (90 %): 126 ap

- pohjoisten toimitilojen pysakointi (90 %): 72 ap

- asuminen 1:n pysakointi (50 %): 120 ap

- LPY-alueen liike- ja toimistotilat: 70 ap

- liikunta- ja tapahtumakeskuksen pysakointi (47 prosenttia 210 autopai-
kasta kaavaméaarayksen mukaan): 99 ap (lisdksi tapahtumien aikana
kdytossa on pohjoisten toimitilojen, SAKKYn ja LPY-alueen yht. 268 ap)

- yhteensd 487 ap

Pysakaointilaitokseen 2 sijoittuu

- eteldisten toimitilojen pysakointi (90 %): 144 ap

- asumisen 1 pysakointi (50 %): 120 ap

- liikunta- ja tapahtumakeskuksen pysakdinti (47 %): 99 ap (lisdksi tapah-
tuman aikana kadyt6ssa on eteldisten toimitilojen 144 ap)

- yhteensd 363 ap

Nain ollen pysakdintilaitosteen koot olisivat: pysakdintilaitos 1 noin 490 au-
topaikkaa ja pysakadintilaitos 2 noin 370 autopaikkaa. Vaihtoehdossa 1 tar-
kastelualueelle sijoittuisi kaksi yhteiskdyttoistda pysakointilaitosta, joissa
olisi yhteensa noin 860 pysdkdintipaikkaa.

Laskelmassa on oletettu asumisen 1 pysakoinnin sijoitettavan kokonaisuu-
dessaan yhteiskayttoisiin pysakdintilaitoksiin siten, ettd puolet paikoista si-
joittuu pysakaintilaitokseen 1 ja puolet pysakdintilaitokseen 2.

Tapahtumakeskuksen valittomaan laheisyyteen sijoittuu noin 13 autopaik-
kaa palvelemaan lyhytaikaista paivittdista pysakointia. Lisaksi pysakaointilai-
toksiin 1 ja 2 sijoittuu yhteensa 198 autopaikkaa liikunta- ja tapahtumakes-
kuksen pysakoinnille. Hankesuunnitelman arvion mukaan tapahtumien ai-
kaan pysakointipaikkoja tarvitaan 600-800 kpl. Tapahtuma-aikainen pysa-
kointi toteutetaan vuorottaiskayttona pysakdintilaitoksien 1 ja 2 SAKKYn ja
toimitilojen autopaikoilla. Pysakointilaitokseen 1 SAKKYn, pohjoisten toimi-
tilojen ja LPY-alueen paikoille voi pysdkdida noin 268 autoa. Pysdkointilai-



tokseen 2 eteldisten toimitilojen paikoille voi pysdkoida 144 autoa. Nain ol-
len tapahtuma-aikoina paikkoja on kaytettavissa kaikkiaan 623. Tama riit-
tda hankesuunnitelman tapahtuma-aikaisen pysakdintipaikkatarpeen ala-
rajan paikkamaaraan, mutta ei ylarajan. Laitosten vuorottaiskayttopaikko-
jen lisaksi tarvittaisiin vield noin 177 autopaikkaa. Tarvittava puuttuva ta-
pahtuma-aikainen paikkamaara voisi 16ytya Savilahden muista pysakointi-
laitoksista esimerkiksi Technopoliksesta, josta olisi edelleen kohtuullinen
kdvelymatka liikkunta- ja tapahtumakeskukseen. Liikunta- ja tapahtumakes-
kuksen pysakoinnin hajauttaminen vahintdaan kolmeen laitokseen tuo haas-
teita ajoneuvoliikenteen ja jalankulun opastukseen.

TyOssa on arvioitu myos kaavailtujen yhteiskdyttoisten pysakointilaitosten
mahdollista kokoa. Pysakdintilaitokseen 1 on arvioitu mahtuvan noin 93 ap
/ pysakointitaso ja pysakointilaitokseen 2 noin 91 ap / pysakointitaso.
Kaava mahdollistaa pysakointilaitokseen viisi maanpaallista ja kaksi maan-
alaista kerrosta. Siten enimmaispaikkaméaara pysakointilaitoksessa 1 olisi
noin 651 ap ja pysakointilaitoksessa 2 noin 637 ap. Edella laskettu pysakoin-
tilaitoksen 1 koko (noin 490 ap) edellyttaa reilua viittd pysakointikerrosta.
Pysakaintilaitoksen 2 (noin 370 ap) osalta nelja pysakointikerrosta riittaa.

Pysakointipaikat tulee toteuttaa yhteiskayttoisiin pysakointilaitoksiin ni-
medmattdmina ja toiminnoille varaamatta. Pysakaointilaitoksen operaatto-
rin tulisi hallita pysakdintilaitoksen kadyttéoikeuksien mydntamista. Lisdksi
yhteiskayttoisissa pysakaointilaitoksissa tulee varautua sdhkoautojen yleis-
tymiseen. Latauspaikkoja tulee toteuttaa laitoksiin heti rakentamisen yh-
teydessa seka varautua niiden lisddamiseen tulevaisuudessa. Pysakdintilai-
tos voisi olla myo6s potentiaalinen sijainti yhteiskayttdautolle.

4.2 VE2:yksi yhteiskdyttdinen pysakointilaitos

Ratkaisuvaihtoehdossa 2 tarkastelualueen pysakadinti sijoitetaan yhteen yh-
teiskayttdiseen pysakointilaitokseen (pysadkdintilaitos 1). Pysadkadintilaitos 1
palvelee SAKKYa, pohjoisia toimitiloja (TT P) ja asumisen aluetta 1. Asumis-
alueen 1 pysakoinnista puolet sijoittuu tontille. Lisdksi pysakointilaitos 1
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palvelee myos liikkunta- ja tapahtumakeskusta. Asumisalueen 2 ja eteldisten
toimitilojen pysakointi tapahtuu niiden omilla tonteilla.

Pysakointipaikkojen sijoittuminen on esitetty kuvassa 12. Kuvassa on esi-
tetty Savilahden joustavan autopaikkanormin mukaiset paikkamaarat, kun
sijaintiperusteiset vahennykset ja pysdkdinnin toteutustapaan perustuva
vahennys on huomioitu.

Pysakaointilaitokseen 1 sijoittuu

- SAKKYn pysakainti (90 %): 126 ap

- pohjoisten toimitilojen pysakdinti (90 %): 72 ap

- asuminen 1:n pysakointi (50 %): 120 ap

- LPY-alueen liike- ja toimistotilat: 70 ap

- liikkunta- ja tapahtumakeskuksen pysakointi (94 prosenttia 210 autopai-
kasta kaavamaarayksen mukaan): 198 ap (lisaksi tapahtumien aikana
kdytossa on pohjoisten toimitilojen, SAKKYn ja LPY-alueen yht. 268 ap)

- yhteens& 586 ap
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Kuva 12. Eri toimintojen pysdkéinnin sijoittuminen vaihtoehdossa 2.



Nain ollen pysakointilaitoksen 1 koko olisi noin 590 autopaikkaa. Vaihtoeh-
dossa 2 tarkastelualueelle sijoittuisi yksi yhteiskdyttdinen pysakdintilaitos,
joissa olisi yhteensa noin 590 pysakointipaikkaa. Lisaksi alueelle sijoittuisi
tonttien omiin pysakdintiratkaisuihin 264 autopaikkaa enemman kuin vaih-
toehdossa 1. Ndma tonttien omat pysakointipaikat ovat vaikeammin saata-
vissa yhteiskayttoisiksi.

Tapahtumakeskuksen valittomaan laheisyyteen sijoittuu noin 13 autopaik-
kaa palvelemaan jokapaivadista pysakointia. Lisaksi pysadkointilaitokseen 1
on varattu yhteensa 198 autopaikkaa liikunta- ja tapahtumakeskuksen py-
sdkoinnille. Hankesuunnitelman arvion mukaan tapahtumien aikaan pysa-
kointipaikkoja tarvitaan 600—-800 kpl. Tapahtuma-aikainen pysakointi to-
teutetaan vuorottaiskayttona pysakaointilaitoksen 1 SAKKYn, pohjoisten toi-
mitilojen ja LPY-alueen liike- ja toimistotilojen autopaikoilla, joille voi pysa-
koida noin 268 autoa. Sen sijaan eteldisten toimitilojen 160 autopaikkaa ei-
vat ole nyt automaattisesti keskuksen kadytettavissa. Nain ollen tapahtuma-
aikoina paikkoja on kaytettavissa 479 autopaikkaa, mika ei ole riittavasti.
Laitosten vuorottaiskayttopaikkojen lisdksi tarvittaisiin vield 121-321 auto-
paikkaa. Tarvittava puuttuva tapahtuma-aikainen paikkamaara voisi l6ytya
Savilahden muista pysakdintilaitoksista. esimerkiksi Technopoliksesta,
josta olisi edelleen kohtuullinen kavelymatka liikunta- ja tapahtumakeskuk-
seen.

Edelld laskettu pysakointilaitoksen koko (noin 590 ap) edellyttda reilua
kuutta pysakointikerrosta.

4.3 Suositukset

Edelld tarkastelluista vaihtoehdoista ensimmainen (VE1: kaksi yhteiskayt-
toista pysakointilaitosta) on suositeltavampi ratkaisu Vanhan Varikon ita-
osan asemakaava-alueelle. Yhteiskayttoiset pysakointilaitokset ovat Savi-
lahden pysakointiperiaatteiden mukaisia. Savilahden alueella pysakointia
halutaan ohjata tonttikohtaisten ratkaisujen sijaan keskitettyihin ratkaisui-
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hin, mikd mahdollistaa pysakdintikapasiteetin joustavamman ja tehok-
kaamman kaytoén. Tarkastelualueen toimintojen (oppilaitos ja toimitilat /
liilkunta- ja tapahtumakeskus) pysakointipaikkatarpeen limittyminen mah-
dollistaa paikkojen vuorottaiskdytdn. VE1:n ratkaisussa on suurempi vuo-
rottaiskayttdinen kapasiteetti, joka palvelee paremmin etenkin liikunta- ja
tapahtumakeskuksen tapahtumanaikaista pysakointitarvetta.

Savilahden pysakaointiselvityksessa tuotiin esille radikaalina toimenpiteena
pysakoinnin kokonaisvaltainen omistus ja koordinointi seka tarkasteltiin
kaupungin omistaman pysakointiyhtion roolia Savilahden pysakoinnin
omistuksessa ja operoinnissa. Keskitettyjen pysakointiratkaisujen osalta
myo6s Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueella tulisi pyrkia perinteisen
hallintomallin sijaan malliin, joka mahdollistaa joustavasti vaiheittain to-
teuttamisen, paikkojen nimeamattomyyden ja tehokkaan operoinnin. Hal-
lintomallin pitda olla paatetty ennen rakentamisen kaynnistymista.

4.4 Lisatarkastelu: Toimitiloja asumisen alueelle 1

Tulevaisuudessa liikunta- ja tapahtumakeskuksen ja Sarastuksenkaaren va-
liin asumisen alueelle 1 on mahdollisesti suunnitteilla asumisen lisaksi toi-
mitiloilla. Tdssa on tarkasteltu tilannetta, jossa alueelle tulisi noin 10 000 k-
m? asumista ja 10 000 k-m? toimitiloja.

Pysakaointipaikkatarve normin pohjaluvulla laskettuna on yhteensa 254 au-
topaikkaa (asuminen 111 ap ja toimitilat 143 ap). Pysakdintipaikkatarve on
esitetty kuvassa 13 ja tarkempi laskelma taulukossa 4.
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Kuva 13. Pysdkdintipaikkatarve liséitarkastelussa toiminnoittain pohjalu-

vulla laskettuna.

Taulukko 4. Pysdkéintipaikka tarve lisdtarkastelussa.

Pohjaluku Vihennysperusteet Py&ripaikat
sijainti +
pys&kdinnin
Sijainti toteutus Ennimma&is
Asuminen 1 k-m2
Asuminen 10000 111 103 81 70 333
T k-m2
Toimitilat 10000 143 129 100 86 200
YHTEENSA | 254 232 181 156 533

Pysakaointipaikkojen sijoittuminen on esitetty kuvassa 14. Kuvassa on esi-
tetty Savilahden joustavan autopaikkanormin mukaiset paikkamaarat, kun
sijaintiperusteiset vahennykset ja pysdkoinnin toteutustapaan perustuva
vahennys on huomioitu. Pysakdinnin sijoittuminen vastaa ratkaisuvaihto-
ehtoa 1. Tarkastelussa on oletettu, ettd toimitilojen pysakdinnista valtaosa
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osa osoitetaan yhteyskayttdiseen pysakointilaitokseen 2 ja puolet asumi-
sen paikoista pysakaointilaitokseen 1.

/ Tapahtuma- \
Keskus S
Tontilla 13 ap e
/ Asuminen1
Tontilla 41'ap
¥, T\
o i “\I'ontilla 10ap

[ Asuminen 2
Tontilla158 ap |

SAKKY

Tontilla 14 ap

Kuva 14. Eri toimintojen pysékdinnin sijoittuminen lisdtarkastelussa.

Pysakaointilaitokseen 1 sijoittuu

- SAKKYn pysakainti (90 %): 126 ap

- pohjoisten toimitilojen pysakaointi (90 %): 72 ap

- asumisen alueen 1 toimitilojen pysakointi (90 %): 90 ap

- LPY-alueen liike- ja toimistotilat: 70 ap

- liikunta- ja tapahtumakeskuksen pysakointi (47 prosenttia 210 autopai-
kasta kaavamaarayksen mukaan): 99 ap (lisdksi tapahtumien aikana
kdytdssa on pohjoisten toimitilojen, asumisen alueen 1 toimitilojen,
SAKKYn ja LPY-alueen yht. 358 ap)

- yhteensd 457 ap

Pysdkointilaitokseen 2 sijoittuu
- asuminen 1:n pysakointi (50 %): 41 ap
- eteldisten toimitilojen pysakointi (90 %): 144 ap



- liikunta- ja tapahtumakeskuksen pysakdinti (47 %): 99 ap (lisdksi tapah-
tuman aikana kdytdssa on eteldisten toimitilojen 144 ap)
- yhteensd 284 ap

Tdssa vaihtoehdossa tarkastelualueen maankaytdn sekoittuneisuus ja sen
mahdollistama vuorottaiskdyttépotentiaalia asumisen ja toimitilojen valilla
vahenee. Edella esitetylla pysakdinnin sijoittumisella pysakointilaitos 1 pal-
velisi toimitilojen ja SAKKYn pysakointia pdivisin seka iltaisin ja tapahtumien
aikana liikunta- ja tapahtumakeskuksen pysakéintitarpeita. Qisin laitos olisi
tyhjilladn. Toisaalta tdma voisi mahdollistaa seuraavan asemakaava-alueen
asukaspysdkaoinnin sijoittamista laitokseen. Tall6in tosin tapahtumien aikai-
nen pysakointikapasiteetti pienenisi.
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